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GUIDE POUR LA SELECTION / GUHA PARA LA SELECCION

Utobbl npaBunbHO BbiOpaTb peaykTtop, For a proper selection of the required gear-
cnegynTe, noxanywucra, cneaytowmm box it is essential to follow the following
pekoMmeHaauusaMm: guide:
Cepauc-chakTop 1 PaccuuTainTte HyxHbIn cepBuc-cakTop fs no  Find out the application service factor through
Service factor cneayoleii Tabnuue. the following table.
Betriebsfaktor
Facteur de service
Factor de servicio fs
Kon-Bo YacoB paboTbl B CyTku
Twn Harpy3ku 1 KONMYECTBO MYCKOB B Yac Oper. hours per day
Type of load and starts per hour
3y 104 24 4
BesynapHas / Uniform 0.8 1 1.25
MponoaomMKMTENBHBIN UMW NPEPLIBUCTLIA PEXUM
paBoTbl C KOM-BOM MyCKOB B 4ac <10| CpeaHsisi/ Moderate 1 1.25 15
Continuous or intermittent appl. with start/hour
YnapHas / Heavy 1.25 1.5 1.75
BeaynapHas / Uniform 1 1.25 1.5
MpepbIBUCTBIN pexuM paboTbl C KOM-BOM MYCKOB B Yac
Intermittent application with start/hour >10| Cpeprisia / Moderate 1.25 1.5 1.75
YpapHas / Heavy 1.5 1.75 2.15
[ns npumeHeHuin ¢ B3pbiBobe3onacHbiMu aAsuratensmu  N.B. For applications with flameproof motors or instanta-
M AN peBepcuMBHbIX  MPUMEHEHW  AOMHOXbTe neous reversal, multiply the service coefficient by 1.15.
cepsuc-hakTop Ha koadduumeHT 1.15.
BuiGop peaykTopa 2 Pepyktop UCTIONHEHUS R (Mnm B) A gearbox version R should be searched for
Gearbox selection paccunTbiBaeTca  ucxoas  wm3  Tpebyemon in the selection tables, considering the
Getriebeauswahl nepepasaemoii  moumoctd Py (wnw w3 required Py, power (or My torque required)

Choix d’un rirtducteur
Seleccion del reductor

2 Poli

2 Poles
2 Polig
2 Poles
2 Polos

Tpebyemoro BbIXOAHOTO KpyTsLLero MmomeHTa My;)
¥ CKOPOCTY Ha BLIXOAHOM Bany N 110 OTHOLUEHMIO
K BXOAHOW ckopoct 1400 min (VIHVI HY>HOro
nepegaTtovyHoro ymcna i).

lMocne  Toro, KaKk  pegykTtop BblGpaH,
nepefaBaemasi MowHocTb Pir (ykaszaHHas B
Tabnuue) n BxogHasi CKOPOCTb Ny [OMKHbI ObITb
NpOBEpPEHbI MO crieayowym hopmynam:

and output rpms n, referred to 1400 min (or
to reduction ratio).

Once the gearbox has been selected upon
Psr power (indicated in the table) and nq, it
should comply with the following conditions:

n; = 1400 min™

Pir> Py X fs

(Mgr > My, x fs)

n; = 2800 min™

P1RX 1.6 > P1,-Xf5

(M2R x0.8 > MQ,— X fS)

Ecnu Heobxoaumo ncnonb3oBaTh ABUraTenu co ckopoctbto 2800
min~ (ABYXNOMIOCHBIE), yKaXu1Te 3TO B 3aKase.

Where 2 pole motors are required, specify when placing
order.

n; = 900 min™

Pr/1.5> Py X

fs (MQR > My X fS)

n, Moy
[min™"] kW] | [Nm]

P1R

M 2R
fs kW]

[Nm]

@

398 | 352 1.8 41
320 | 436 1.8 51
252 | 555 1.8 65
220 | 6.36 | 1.8 75
191 733 | 15 72

1.8 3.3 75 20
1.6 2.8 80 20
1.2 2.2 80 20
1.0 1.8 75 20
1.1 1.7 80 20

Ilerenpa Tabnuubl Bbibopa:

ny [min'1] BixoaHas ckopocTb (ng = 1400 min™)

nepeaaro4yHoe 41cno

Piv  [KW] MouwmrocTs meuratens (ns = 1400 min™")
Pir kW] E(Ier?e)p,aaaemaﬂ MoLHocTb npu fs=1 (n4 = 1400
KpyTALmii MOMeHT Ha BbIXO/ie OTHOCHTENbHO
Maw  [Nm] g 21400 min”
M I'Iepep.aBaeMbm MOMEHT OTHOCUTENbHO PR (N4
2z INm] 23200 min)
fs —  cepsuc-hakTop (OTHOCUTENbHO Pqy)

Following symbols will be found in the
selection tables of the gearboxes:

n,  [min”] output speed (n; = 1400 min™)

reduction ratio

Piv  [KW]  motor input power (n; = 1400 min™")
P transmitted power at |nput gearbox
1w kW] with fs=1 (n; = 1400 min™")
Moy [Nm]  output torque referred to Py (n4 = 1400 min™")
M,z [Nm]  output torque referred to P4z (ns = 1400 min™")
fs —  service factor (refferred to Pqy)
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Fbr eine exakte Auswahl der benutigten Ge-
triebe werden folgende Angaben benutigt:

Pour une siilection correcte du rinducteur ou
du motoriiducteur il est important de respec-
ter les indications suivantes:

Para una correcta seleccion del reductor o
moto-reductor es importante respetar las
siguientes jndicaciones:

Anhand der beigefbgten Tabelle kann der
Betriebsfaktor bestimmt werden:

Duiterminer au moyen du tableau suivant le
facteur de service fs correspondant a I'appli-
cation.

Determinar a travits de la tabla siguiente el
factor de servicio fs correspondiente a la
aplicaciyn.

fs
Belastungsart und schaltungen/Stunde Betgek{ssiﬁ’”deﬂ beStifte”hpm tag
Type de charge et type de fonctionnement par heure ﬁg{:s"élstraebﬁi %%rr d?: '
Tipo de carga y arranques/hora )
3h 10 h 24h
Gleichmpssige Belastung 0.8 1 1.25
Daueranwendung oder unterbrochene Anwendung Normal / Uniforme
mit Anzahl Starts/Stunde i
Service continu ou intermittent avec ditmarrage/heure < 10 mttﬁ;e/Bﬁtl)adségggo 1 1.25 1.5
Aplicaciyn continua o intermitente con numero de 9
arranquesfhora Schwere Belastung
Forte / Fuerte 1.25 1.5 1.75
Gleichmpgssige Belastung
Normal / Uniforme 1 1.25 1.5
Unterbrochene Anwendung mit Anzahl Starts/Stunde K
Service intermittent avec diimarrage/heure >10 Mittlere Belastung 1.25 1.5 1.75
Aplicacion intermitente con numero de Liigure / Moderado : ) :
arranques/hora Sch Belast
chwere Belastung
Forte / Fuerte 1.5 1.75 2.15

Achtung: Bei Einsatz der Getriebe mit Verbrennungs-
motoren bzw. anderen stark lastschwankenden Antrie-
ben ist der Betriebsfaktor mit 1.15 zu multiplizieren.

N.B. Pour des actionnements avec moteur a explosion ou
pour un fonctionnement alterni instantanit, multiplier la
valeur du coefficient de service par 1.15

Atenciyn: Para accionamientos con motor de explosiyn o
para funcionamiento con cargas alternas puntuales, mul-
tiplicar el valor del coeficiente de servicio por 1.15.

Auswahl eines Getriebtyps R (oder “B”) aus den
Auswahltabellen unter Berbcksichtigung der
Leistung bzw. des Drehmomentes, der Ein-
triebsdrehzahl 1400 1/min der Untersetzung i
und des daraus resultierenden Abtriebs-
drehmomentes. Sollte das Getriebe von der
Leistung und der Eintriebsdrehzahl (1400 1/min)
nicht nach der nebenstehenden Tabelle ausge-
sucht werden kunnen, so ist folgendes zu be-
achten:

Un riiducteur dans la configuration R (ou B)
devra kire recherchin dans les tableaux de
sulection riducteurs sur la base de la puis-
sance demandite Py, (ou du couple maximal
M) et une vitesse de sortie n, se rifiirant a
1400 min (ou au rapport de transmission i).

Le riducteur silectionnin sur la base de la
puissance P.(indiquie sur le tableau) et de n
devra satisfaire les conditions suivantes:

Un reductor en la configuraciyn R (o B)
tendr6 que buscarse en las tablas para la
selecciyn de los reductores en funciyn de la
potencia requerida P4, (o del par mbximo
M) y de las revoluciones salida n, referidas
a 1400 min (o a la relaciyn de transmisiyn ).
El reductor elegido en funciyn de la potencia
P1(indicada en la tabla) y a n; deberb
satisfacer las condiciones siguientes:

n; = 1400 min™

Pir > Py x fs (Mg > My x fs)

n; = 2800 min™

Pirx1.6> Py x fs (MZR x 0.8 > My x fS)

Beim Anbau von zweipoligen Motoren bitte immer bei der
Bestellung angeben.

Pour le montage de moteurs a 2800 min, toujours spiici-
fier cette caractitristique en phase de commande.

Para el montaje con motores de 2800 min, especificar
siempre esta caracterxstica al efectuar el pedido.

n; = 900 min™

P1RI 1.5> P1r x fs (MZR > Mgr X fS)

Folgende Zeichen sind in der Auswahltabelle
for Getriebe zu finden

ny  [min™"] Abtriebsdrehzahl ( ns = 1400 1/min)

Lieferbare Untersetzungen

Piv  [KW] Motoreingangsleistung (ns = 1400 min™")
Pir kW] giﬁc?;:'e:b?fé%uﬂ% g;n Getriebe eingang

Moy [Nm] ?#fga&sggemhmggnent bezogen auf Py

Mar [Nm] @]L:sg?riso%rmrr?%ment bezogen auf P g
fs —  Betriebsfaktor (bezogen auf Py)

Aux tableaux de swlection des rinducteurs
est associne la symbologie suivante:

n, [min”] vitesse de sortie (n; = 1400 min™")

rapport de ritduction

Pim  [KW] puissance du moteur (ns = 1400 min™")
puissance du rilducteur en entrite
P kW £ (n1 = 1400 min™")
couple de sortie rapportite a Py
Mav  [Nm] 082 100 min")
Moz [Nm]  couple de sortie rapportite a Psg (n4 = 1400 min™")
fs —  facteur de service (rapportiie a Pqu)

A las tablas para la selecciyn de los reducto-
res se ha asociado la simbologHa siguiente:

nz  [min] revoluciones de salida (n; = 1400 min™)
i — relaciyn de reducciyn
Pim  [KW]  potencia motor (n; = 1400 min™")
P [kW] ?so=t<1->n2:riﬁ Earlsonaitrindi?‘_?)n la entrada
Mavw  [Nm]  par de salida referida a P4y (ns = 1400 min™")
Moz [Nm]  par de salida referida a P1g (ns = 1400 min™")
fs — factor de servicio (referida a P1u)
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Tabnuubl Takke HeobxoanMbl Ans Bbibopa
pegyktopoB Bepcum P (¢ dnaHuem
asuratens ctangapta IEC B5 unn B14).

B atom cnyyae HeoGxoaMMo npoBepuUTb
COOTBETCTBME pa3MepoB Asuratens (63, 71,
n T1.4.). CoBMecTumble TUMNOpa3mepsbl
apuratenen oTMeYeHbl B Tabnuvue TeMHbIM
LIBETOM.

JlereHpa:
63,.. —  Ttunopasmep asuratens (IEC)
B5 —  MOTOPpHbI chnaHel BS
B14  —  wmortopHbIit pnarey B14
—  cTbikyeTcst
—  MOHTUpYeTCs C NPOCTaBKOM %
c __ MOroXeHue OTBEepCTUil B MOTOPHOM @
cpraHue peaykTopa
RD —  anHamuueckmin KMQ

Selection tables can be used also for mounting
version P (prearranged for motor attachment
throughout IEC flange B5 or B14).

In this case, besides carrying out all previous
cheques, it is also important to verify the
suitability of the required motorsizes (63, 71,
etc.) in the shaded columns.

Associated symbols are the following:

63,.. —  suitable motor sizes (IEC)
B5 —  B5 motorflange
B14 —  B14 motorflange
— available motor adaptors
B —  assembling by means of reduction bushes QO)
—  motor flange/terminal box position @
RD —  dynamic efficiency

Bb16op MoTOp-pegyKkTOpOB
Selection of a motorized gearbox
Auswahl eines Getriebes mit Motor
Choix d’un moto-riuducteur
Seleccion del moto-reductor

MoTop-penykTopbl (Bepcusi M) moryT 6biTb
nerko Bbl6paHbI C NMOoMOLL b
COOTBETCTBYOLUUX TAbNULL.

3Has mMowHocTb P1, 1 COOTBETCTBYHOLLYIO
el BbIXO[HYI CKOPOCTb, PEAYKTOP OOMKEH

ObiTb BblOpaH w3 Tabnuubl C CcepBUC
—cbakTopom  Gomblue WU paBHbIM
pacyeTHoMy.

B pgononHeHue K 4-X NOMOCHLIM MOTOpaMm
(1400 min-1) mMoxHO Takke BblOpaTb 2-X
nontocHble (2800 min™) 1 6-noniocHble (900
min-1).

Motorised gearboxes (version M) can be
easily selected throughout the appropriate
selection tables.

Knowing P, value, in corresponding to the
required output speed, the gearbox should
be selected having a service factor equal or
higher than the one shown in point 1.

In addition to 4 pole motors (1400 min™) it is
also possible to select 2 pole (2800 min™)
and 6 pole (900 min™") motors.

1400 min™ (80B4) - 900 min™' (90S6)

Pim = 0.75 kW
" . =) | ‘
I I =) hi=z) @
B5 | B14 -
133 53 10.50 15 24/28 511 80B4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112
139 139 49 10.06 3.0  24/25 402A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 °
139 49 10.04 30  24/25 402C 80B4  63%-71-80-90 719-80%-90-100/112 °
142 48 9.85 20 20 302A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 °
165 42 545 1.2 20 302A 9086 63%-71-80-90 719-809-90 °
JlereHpa: Following symbols are associated to the
selection tables of the geared motors:
P [KW]  BxogHas MowHocTb P [KW] input power
nz  [Min™"] Buixoaas ckopocts nz  [min™] output speed
Mz [Nm]  KpyTsawwmit MOMeHT Ha Bbixoae Mz [Nm] transmitted output torque
I —  nepeaaToyHOe YUCIo | —  reduction ratio
fs —  cepsuc-chakTop fs —  service factor
B5 —  MOTOpHbIit chnaHel, B5 B5 —  B5motorflange
B14  —  wmotopHbiii hnavey B14 B14  —  B14 motorflange
B) — MOHTWPYIOTCS C MPOCTaBKOA @ B) — coupling by means of reduction bushing Q@
C) ?b?eﬁl)ﬁ?”e OTBEPCTUI B MOTOPHOM @ C) motor flange/terminal box position @
pepykTopa

BO3MOXHbl€ MOTOpPHbIE (bJ'IaHleI

® |

suitable motorflanges IEC
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Die Auswahltabellen werden auch fer die
Montage der P- Version (vorbereitet for Mo-
torflansche nach IEC - B5 bzw. B14) verwen-
det. In diesem Fall sind die anbaubaren
Motorgrufen (BG 63, 71 usw.) aus der un-
terlegten Tabelle zu entnehmen.

Folgende Symbole werden verwendet:

63,.. —  Mugliche Motorgrusen nach IEC
B5 —  Motorflansche B5
B14  —  Motorflansche B14
—  Mugliche Motoradapter
B __ Zusammenbau unter Verwendung @
der Reduzierhblsen
c __ Bohrungsposition am @
Motorflansch/-sockel
RD —  Dynamischer Wirkungsgrad

Les tableaux pour la sulection des rinduc-
teurs peuvent aussi ktre utilisiis pour les rin
ducteurs dans la configuration P (pridispo-
sis pour montage moteur IEC B5 ou B14).
En plus des vrifications priticindentes, il
est nincessaire de contrcler dans les co-
lonnes tramues l'application de la taille
(63, 71, etc.) du moteur souhaitn. La
symbolique utilisiie est la suivante:

63,.. — taille moteur (IEC) applicables
B5 —  priidisposition brides B5
B14  —  pridisposition brides B14
— tailles moteurs pouvant ktre accouplites
—  montage avec douille de riiduction @
C _ position trous bride/barrette @
a bornes moteur
RD —  rendement dynamique

Las tablas para la selecciyn de los reducto-
res pueden tambirin utilizarse para los redu-
ctores en la configuraciyn P (predispuestos
para el montaje con el motor IEC B5 y B14).
Adem©6s de los controles anteriormente ilu-
strados, es necesario controlar, en las co-
lumnas reticuladas, la aplicaciyn del tamaco
(63, 71, etc.) del motor deseado. La simbo-
logHa adicional asociada es la siguiente:

63,.. —  tamaco motor (IEC) aplicables
B5 —  predisposiciyn bridas B5S
B14  —  predisposiciyn bridas B14
—  tamaco motor acoplable
B —  montaje con casquillo de reducciyn @
—  posiciyn agujeros brida / base motor @
RD —  rendimiento din6mico

Getriebe mit Motoren (version M) werden
einfach  durch  die  Auswahltabellen
ausgesucht. Ist die Leistung (P4) und die
Abtriebsdrehzahl bekannt so sollte das
ausgesuchte Getriebe einen Betriebsfaktor
>1 haben. Anstelle von 4-polige Motoren
kunnen auch 6- polige Motoren verwendet
werden.- Drehzahlen beachten.

Les moto-rinducteurs (configuration M) peu-
vent ktre silectionniis aismment au moyen
des tableaux de silection moto-rinducteurs.
En connaissant P4, en correspondance de la
vitesse de sortie n, souhaitin, on choisira le
moto-ritducteur dont le facteur de service fs
soit gal ou supwirieur a celui difini au point
1. En plus des motorlsatlons avec moteurs a
4 poles (1400 min™) il est possible de
swlectionner (la owy dlsponlble) des moteurs
a 6 poles (900 min™)

Los moto-reductores (configuraciyn M)
pueden seleccionarse fécilmente a traviis de
las tablas de los moto-reductores.
Conociendo P4, en correspondencia del
nbmero de revoluciones en salida n»
deseado, se elegira el moto-reductor cuyo
factor de servicio fs sea igual o mayor al
definido en el punto 1. Adembs de las
motonzamones con motores de 4 polos
(1400 min™") es posible seleccionar (si est6
disponible) motores de 6 polos (900 min™).

1400 min™ (80B4) - 900 min™' (90S6)

Piv = 0.75 kW
ny M, . O :{E:] G” IE
min™ | (Nm] | s | & ]
B5 | B14 -
133 53 1050 1.5 24/28 511 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112
139 139 49 10.06 3.0 24/25 402A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 °
139 49 10.04 3.0 24/25 402C 80B4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 °
142 48 9.85 2.0 20 302A 80B4  63%-71-80-90 719-80%-90 °
165 42 5.45 1.2 20 302A 90S6  63%-71-80-90 71°-80°-90 °

Symbole der Auswahltabellen for Getriebe
mit Motor

P [KW]  Leistung Motor

ny [min'1] Abtriebsdrehzahl

Mz  [Nm]  Abtriebsdrehmoment

I — Lieferbare Untersetzungen

fs —  Betriebsfaktor

B5 —  Motorflansche B5
B14 —  Motorflansche B14

B) —  Reduzierhblsen @
C) Bohrungsposition am @

" Motorflansch/-sockel
U” Lieferbare Motorflansche nach IEC

Aux tableaux de siilection des moto-rinducteurs
est associie la symbolique suivante:

Pim  [KW]  puissance en entrite

ny [min'1] vitesse de sortie

Mz [Nm] couple transmis en sortie

1 — rapport de ritduction

fs —  facteur de service

B5 —  prudisposition brides B5
B14  —  pridisposition brides B14

B) —  Montage avec douille de riiduction @

C) position trous bride/barrette @

" abornes moteur
U” bridas acoplamiento motor IEC disponibles

A las tablas para la selecciyn de los moto-reduc-
tores se ha asociado la simbologHa siguiente:

P [kW]  potencia de entrada

ny [min'1] revoluciones de salida

Mz [Nm]  Par transmitido de salida

1 — relaciyn de reducciyn

fs — factor de servicio

B5 —  predisposiciyn bridas B5
B14 —  predisposiciyn bridas B14

B) —  montaje con casquillo de reducciyn @
C) posiciyn agujeros brida / base motor @

U” bridas acoplamiento motor IEC disponibles
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ObIcTporo BblOOpa
(6rimskoro K

Ons 6onee
MOTOp-peayKTopa

cepBuc-akTopy 1) MOXeT ObITb
ncronb3oBaHa Tabnuua BblbOpa
peayKTopoB.

B oaTon Tabnuue ykasaHbl Tonbko 4-x
nontocHble MoTopsbl (1400 min™).

An easier selection of the motorized gearbox
(closer as possible to sf 1)can be effected
throughout gear selection table (Point 2).

In fact only 4 pole motors (1400 min ') are
listed here .

CTbIKOBKa C BapunaTtopom . . . .
Gearbox coupled to a speed variator 5 MMpu CTbIKOBKE penykTtopa yepes Where a hydraulic orlrr)echanlc variator is
Getriebe mit Regelgetriebe kombiniert MexaHuYeKunin nnm rmapaBnMyeckmn poupled to_a geqrbox, it is necessary _to take
Riiducteur avec variateur de vitesse Bapuatop, obpawante BHMMaHWe Ha into consideration the fact that in the
Reductor con variador de velocidad Hanuume HU3kMx paboumnx ckopocten, T.K. B presence of low output speed, decreasing
3TOM Cryqae MOMeHT Ha Bbixode M2 moxeTt the input speed, M, torques can easily
Nerko NpeBbICUTb HOMUHanNbHoe 3HavyeHne. exceed their nominal values. In high
OT0 ocobeHHO BaxHO npu Gonbwux reduction ratios this effect should be taken
nepenaToydHbIX YMcnax. even in more consideration.
CTbIKOBKa C MOTOPOM CO BCTPOEHHbIM g [lpn  CTbIKOBKE C  MOTOpamu _CO  For selection with brake motors, having con-
TGOPM:sOM i oed with a brak . BCTPOEHHbIM  TOpMO30M  obpawanTte siderable mass inertia values, it is advisable
Ge:_'. gxsﬂ‘r‘:‘pﬁf t"'l’_' a brake motor BH/MaHMe  Ha  MOMEHTbl  MHepuun to select gearboxes with sf higher or equal to
R;d:ﬁzt:ur‘:v:c r"’]:teur frein Bpallalmxcs Mmacc. Jlydwe BbibupaTb 1.
MOTOp-peayKTopbl ¢ cepBuc-pakTopomM fs
>1.
MpumeneHus, HeykasaHHble B katanore 7 Mpn cTbikOBKE penyktopoB C  ©Oonee Inthose cases where higher powers than the
Selections not listed in the catalogue ) - .
Auswahl von Nichtkatalog-Getrieben MOLLIHBIMW ABMraTENsSIMM, YeM ykasaHHble B ones givenin this catalogue have to be used,
Siilection hors catalogue KaTanore, Mbl He rapaHTupyem koppekTtHou our factory cannot guarantee the proper
Selecciyn fuera de cat6logo paboTbl MOTOP-peayKTopa. operation of the gearbox.
BaxHo! 8 . . . . .
Notes B crnepytowmx cnyyasx xkenartenbHo Take in due consideration following applica-
Anmerkungen cornacosaTtb BbIGOp c Hawwum tions by contacting our technical Service.
”gzgs CEPBUC-LIEHTPOM. — Dangerous applications in case of gear-

— T[lpumeHeHus, roe oTkas
MOTOP-peayKTOpa KpUTUYEH (MpocTom
obopygoBaHua 1 T.4.).

— I'IpwmeHeva C BbICOKMMU
MHEPLUMOHHbIMKN MaccamMu.

— [MoabemHo-TpaHcnopTHoe
obopynoBaHue.

— BbICOKME Harpysku Ha Kopryc
peaykTopa.

— Okpyxatowasn temnepartypa Huwke 5°C
unu Bblwe 40°C.

— BbIcokoarpeccmBHble XMmmYeckme
cpeapl.

— ConeBas cpega.

— TlpuUMeHeHus, He ykasaHHble B Tabnuue
BbliOOpa.

— PapunoaktuBHasa cpega.
— [aBneHue Bbille aTMOCHEPHOTO.

- WN3berante npuUMEHEHUN C MOMHbIM UIK
YaCTUYHbIM NMOTPYKEHNEM peayKTopa.

box breakage.
— Particularly high inertia applications
— Lifting devices.
— High dynamic stress on gearbox housing.

— Particular environment conditions with
temperatures lower than 5°C or higher
than 40°C.

— Highly chemical aggressive environment.
— Salty environment.

— Applications not considered in the cata-
logue.

— Radioactive environment.
— Pressure different to atmospheric.

— Avoid those applications where total or
partial immersion of the gearbox is
required.
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Eine weitere Auswahl von Getriebemotoren
kann durch Selektion der Verzahnungen
getroffen werden. Dadurch kann der Be-
triebsfaktor ngher an 1 gelegt werden.

Es sind nur 4- polige Motoren (1400 1/min)
aufgefbhrt.

Une siilection simplifiie du moto-rinducteur
sur la base d’un unique facteur de service
(le plus proche de 1) peut ktre effectune au
moyen des tableaux de snlection rinduc-
teurs (point 2). Dans ce cas, sont reportiis
uniquement les moto-rinducteurs.

Avec moteurs a 4 poles (1400 min™ ).

Una selecciyn simplificada del moto-reductor
en base de un bnico factor de servicio (el
mb6s pryximo a 1) puede efectuarse a traviis
de las tablas para la selecciyn del reductor
(punto 2).

En este caso se incluyen exclusivamente los
moto-reductores con motores de 4 polos
(1400 min™).

Beim Anbau eines mechanischen oder
hydraulischen Regelgetriebes muss darauf
geachtet werden, daA sich bei niederen
Eintriebsdrehzahlen in das Getriebe die
Drehmomente deutlich erhuhen. Beson-
ders bei huheren Untersetzungen muss
dies gesondert beachtet werden.

Au cas ou, on assemblerait au risducteur
un variateur hydraulique ou mucanique, il
est nincessaire de considiirer que lorsque
la vitesse d’entrine diminue, les couples M,
peuvent dipasser mkme considirable-
ment la valeur nominale cet effet doit ktre
encore plus tenu en considiiration dans les
rapports nlevis.

Si al reductor se le acopla un variador hidr6-
ulico o mecbnico, es necesario considerar
que a bajas revoluciones, al disminuir la ve-
locidad de entrada, los pares M, podrHan su-
perar, el maximo del valor nominal.

Este efecto debe tenerse todavHa mb6s en
cuenta en las relaciones de reducciyn
elevadas.

Bei der Auswahl der Getriebe mit Brems-
motor ist es wichtig, die Massentragheit
des Motors zu beachten. Die Getriebe
immer mit einem Betriebsfaktor >1
auswpghlen.

Dans la snlection avec moteurs freins, pui-
sque l'effet inertiel des masses peut ktre
considwrable, il est opportun de choisir des
rinducteurs avec fs >1.

En la selecciyn con motores freno, pudiendo
ser considerable el efecto inercial de las
masas, es conveniente elegir reductores
con fs >1.

Werden die Getriebe mit gruferen Leistun-
gen als im Katalog angegeben belastet,
kann Hydromec keine Gewghrleistung fbr
sicheren Betrieb bbernehmen.

Au cas owy, on appliquerait des puissances
su- purieures a celles indiqunes sur le
catalogue, notre sociiitin ne peut pas garantir
le fonction- nement correct du groupe.

Si se aplican potencias superiores a las
indicadas en el catblogo, nuestra empresa no
puede garantizar el correcto funcionamiento
del grupo.

Bei folgenden Einsatzfgllen sollte mit unse-
rer technischen Abteilung Recksprache ge-
halten werden:

Mechanische Beanspruchung, die zum
Gehpusebruch fbhren kann.

Einsatzfalle mit huheren
Eintriebsleistungen als angegeben.

Hubantriebe.

Huchste dynamische Belastungen des
Gehpuses.

Umgebungstemperaturen huher + 50°C
und kleiner + 5°C.

Chemisch aggressive Umgebung.
Salzhaltige Umgebungsluft.

Umgebungsbedingungen und Einsatz-
folle die nicht im Katalog aufgefbhrt sind.

Radioaktive Umgebungsbedingungen

Anderer Luftdruck als der
Atmosphgrendruck.
Alle ungewuhnlichen Einsatzbedingun-

gen, von denen unsere Getriebe teilwei-
se oder im Ganzen betroffen sind.

Il faut considiirer et nvaluer attentivement
les applications suivantes par la consultation
de notre Service Technique:

Utilisation pour des services dangereux
pour ’homme en cas de casse du
riducteur.

Applications avec des inerties
particulinrement wleviies.

Utilisation comme organe de levage.

Applications avec des sollicitations
dynamiques #levies sur la caisse du
riducteur.

Utilisation avec une tempurature
ambiante infirieure a 5°C ou
suprieure a 40°C.

Utilisation en ambiance avec pritsence
d’agents chimiques.

Utilisation en ambiance saumstres.

Positions de montage non pritvues
dans le catalogue.

Utilisation en ambiance radioactive.
Utilisation avec une pression diffiirente
que celle atmosphirique.

Eviter les applications avec une immer-
sion, mkme partielle, du risducteur.

Las siguientes aplicaciones deben conside-

rarse en modo adecuado y evaluarse

atentamente consultando nuestro Servicio

Tncnico

— Utilizaciyn en servicios que podrHan
resultar peligrosos para la persona en
caso de rotura del reductor.

Aplicaciones con inercias particularmente
elevadas.

Utilizaciyn como yrgano de elevaciyn.

Aplicaciones con elevadas exigencias
dinbmicas en la carcasa del reductor.

Utilizaciyn en ambiente con temperatura
inferior a 5°C o superior a 40°C.

Utilizaciyn en ambiente con presencia
de agentes quHmicos.

Utilizaciyn en ambiente salobre.

Posiciones de montaje no previstas en
el catblogo.

Utilizaciyn en ambiente radioactivo.

Utilizaciyn en ambiente con presiyn
distinta a la atmosfiirica.

Evitar aplicaciones en las que se previ
la inmersiyn, incluso parcial, del reduc-
tor.
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Tun - Type - Typ - Types - Tipo

P

C MOTOPOM

C MOTOPOM U chriaHLem

P

C BXOAHbIM
TBEpPAOTENbHbLIM (PraHLem

R

MogynbHas 6asa

AnoMuHnn
Aluminium
Aluminium
Aluminium
Aluminio

FaGapur
Size
Grusse
Taille
Tamaco

402..

YyryH
Cast iron
Grauguss

Fonte
Fundicion

Crynenn

Stages
Stufen
Trains

Etapas
202A Mx=70Nm
302A M= 120 Nm
402A Mx=150Nm | 402C M= 195Nm
452A M= 300 Nm
502A M:x=320Nm
602A Mx=460Nm 602C Mux=460 Nm
CryneHnu
Stages
3 Stufen
Trains
Etapas
403A Mx=150Nm  403C M:x=195Nm
503A Mx=320Nm
603A Mx=460Nm 603C Mux=460 Nm

Tun kpennenus - Mounting - Montage - Fixation - Tipo de montaje

AnoMnHun
Aluminium
Aluminium
Aluminium

Aluminio

S2

YyryH
Cays?,iron
Grauguss

Fonte
Fundicion

6e3 dpnaHua/nan

6e3 dnaHua/nan

-N

BbIXOAHOW hnaHeL,

BbIXOAHON chnaHew|,

Kog nan Bbl HangeTe

Tabnuue
You see t%et coﬂe '#1 the chart

1 1
1 1
1 1
I 1
1 I
1 I
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 I
1| CbeMHble nanbl | nuTeie nanbl
1 1
1 1
o B S, SP
1 1
1 I
P M. L.
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 i
1 I
1 1

of the dimensions

Market Feet
reference| Code: G H

302/3 B3 18 110

160 130 190 | 1¢

30/35 B4 20 130

180 1495 | 216

47 -57 S4 30 115

135 165 170

06 L6 19 125

160 106 27

2202/3 E2 13 100

135 192

52/3 M2 30 110

135+150

142 P4 35 142

130

4100-05G] J 3 25 100
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penaToyHoe 4ucno
Ratio
bbersetzung
Reduction
Relacitn

3.10

CwM. Tabnuupbl cneuudmkaumin
See technical data table
STechnisches datenblatt beachten!
Voir tableau donnites techniques
Ver tabla datos tiicnicosVer tabla

BuixogHon Ban
Output shaft
Abtriebswelle

Arbre lent
Eje de salida

\"/

BbixoaHon chnaHel,
Output flange
Ausgangsflansch
Bride de sortie
Brida de salida

2

Q'
A
Yy |
=» STANDARD N Bes dnaHua
’W‘ Without flange
202A  302A
S =¢ 14 4097 400
B =216 "4 120
C =2 191 5 4140
D =220 3 44160
E =224 4 4200
V =3 25
G —=» 28 || & .
T 3 =160
402C  403C 4 _>¢200
S =2 14 5 =250
B —¢ 16
C == 19 | | A oxA
D =220 3 —5160
E =2 241 4 +4200
V =>¢25 5 4250
452A
502A 503A
E —» 24
V =9¢ 25
G —» 28
H =+ 30
| =% 35
850 8%
H —=» 30
| =»¢ 35
L =+ 38
M ==» 40

Tunopa3smep ¢naHua
Motor size
Motor Grusse
Grandeur moteur
Tamaco motor

Flangia Standard
Standard Flange

| L _B14 |
A=56 0=56
(w120) (w80)
B=63 P=63
(w140) (w90)
C=71 Q=71
(w160) (w105)
D=80 R=80
(w200) (w120)
E=90 T=90
(w200) (w1 140)
F=100-112 U=100-112
(w250) (w160)
V=132
(w200)
Reduced Flange
‘ 302A 402A 402C 403C
503A 603A 603C
1 =>w19
(7185 3 => 1128
w24 (9085)
(80B5)
‘ 202A 403A ‘ ‘ gggﬁ gggé ‘
5=—w11 2 =>w24
(56B5) (80B5)
6 =>w14 3 =—>w28
(63B5) (90B5)
7 =>w19
(71B5)

Tipo R
Type R

302A
-l 402A 402C 403C
603A 603C
- STANDARD 2 => W19
452A 502A
‘ 202A 403A ‘ ‘ ason 20oA ‘

1 => w14 3 = w24

Senza flangia
Without flange

202A 403A

Z =>w9
(56B5)
0 =>wl
302A (63B5)
gggﬁ 402C 403C 1 =>w14
603A 603C (71B5)
1w
2 =>w19 =>
(8052 § Iflélogss))
L =
(90B5) L('éogé}
4 =12
(100B5)

Tunopa3smep asuratens

Forme constr. moteur
Forma constr. motor

Mo3uuusa kneMmHon
KOpPOGKU
Terminal box position
Klemmkastenlage
Pos. boite a bornes

Motor version
Motor Bauform

BS

B5
B14 - B
CTAHOAPT

MoHTaxHas nosuuyus
Mounting position
Einbaulage
Position de montage
Position de montaje

B3

Cm. Tabnuubl
See tables
Siehe Tabelle
Voir tableau
Ver tabla

0032

( Dossier according A
to 94/9/EG B. bii
stored

/
/

./

COOTBETCTBUM CO cTaHdapTom ATEX.

On request we can deliver our products according to

the ATEX normative.

Auf Anfrage kunnen wir unsere
Richtlinien ATEX entsprechend liefern.
Sur demande nos produits peuvent se
riiglementation ATEX .

A pedido, se pueden enviar nuestros productos de

acuerdo con las normas ATEX.

Mepen 3aka3om cBepbTECH CO CTP. 66 + 69
Before to order see selection "check list" page 66 + 69
Vor einer Bestellung sollte die “check list” auf den

Seiten 66 + 69 gelesen werden.

Avant de commander, se reporter a la siilection “check

list” pages 66 + 69.

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
Mo 3anpocy Bo3aMOXHa nocTaBka Hallen Nnpoaykumn B :
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
4

Produkte den

conformer a la




C MOTOpPOM

C BXOAHbIM

TBEpAOTeNbHbLIM BarioM

C MOTOpHbIM (hriaHLem

P

AnomuHnin

FaGapur
Size
Grusse
Taille

311A

CryneHb

Stages
1 Stufen
Trains
Etapas

311A Mx=30Nm
411A Mux=50 Nm
511A M= 118 Nm

Aluminium
Aluminium
Aluminium
Aluminio

MoHTax
Mounting
Montage
Fixation

6e3 dnaHua/nan

-N

BbIXOHOW hriaHeL|

CbeMHbIe nanbl

H1

MepepatoyHoe ynucno
Ratio
bbersetzung
Reduction

2.84

CwmoTpu Tabnuuy Beibopa

See technical data table
Technisches Datenblatt
beachten!

Voir tableau donniies
techniques

Ver tabla datos tiicnicos




BbixogHow Ban
Output shaft
Abtriebswelle
Arbre lent
Eje de salida

S

et
A

=» CTAHOAPT

BbixogHoi chnaHey
Output flange
Ausgangsflansch
Bride de sortie
Brida de salida

| E

A J
Be3s dmam:l,a
Without flange
Ohne Flansch

Sans bride
Sin brida

Tunopa3smep ¢naHua
Motor Size
Motor Grusse
Grandeur moteur
Tamaco motor

M
Bes chnavua
Without flange
Ohne Flansch
Sans bride
Sin brida
| B5 |
=56
(w120) (w80)
B=63 P=63
(w140) (w90)
C=71 =71
(w160) (w105)
D=80 R=80
(w?200) (w120)
E=90 T=90
(w?200) (w140)
F=100-112 U=100-112
(w250) (w160)
V=132
(w?200)
Reduced Flange
‘ 302A 402A 402C 403C ‘
503A 603A 603C
1R 5,
2 =>w24 |(9u0558)
(80B5)
| 0zn s0a | 353% 3028
5=w11 2=>w
(56B5) (80B5)
6 w14 3 =>w28
(63B5) (90B5)
7 =>w19
(71B5)

—+STANDARD 2 => w19
‘ 311A ‘ 511A ‘

1->w14 3 =»> w24

Bes cdonaHua
Without flange

1 w4
(71B5)

2 —>w19 2 =>w19

(80B5) (80B5)

3=>w24 3 =w24

(90B5) (90B5)

4 =128

(100B5)

Tunopa3smep aBuratens
Motor version
Motor bauform
Forme costructive moteur
Forma constructiva motor

BS5

B5

=

B14
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MoHTaxHasA no3uuus
Mounting position
Einbaulage
Position de montage
Position de montaje

YKaxuTe Tonbko Ans
BepTUKanbHbIX I'IOSI/ILLI/II7I
Specify only for
Vertical positions




Bce TUNopasmepbl
NOCTaBMAKTCA 3aNMUTbIMU
CUHTETUYECKON CMas3Kom
Ha BeCb CpPOK CIyXObl,
obcnyxuBaHue He
TpebyeTcs.

PepnykTopbl noctaBnstoTcs €
KONMYeCcTBOM cMasku,
HeobxoaumbiM ans cbopa B
MOHTa)kHOM no3vuun B3 /
B5.

B 3akase ykaxwute, ecnu
HeoGxoAuMbI crnepylolme
MOHTaXHble no3uuun: B6/
B56/V5/V1/V6/V3/V8]/
V58.

Ykaxute B 3akase, ecnu
peayKkTopbl NpeaHasHayeHbl
OI1S1 MOHTaHbIX no3uuuin B3
/ B5, HO ux Heobxoaumo
ucrnonb3oBaTb AnA  APYrux
MOHTaXHbIX nosnunm,
TpebyoLwmnx bonbLuero
KOnmM4yecTBa CMasku .

CraHpapTt

CMA3KA / LUBRICATION / SCHMIERUNG / LUBRIFICATION / LUBRICACIYN

202A - 603A 402C - 603C

All the units are supplied
with synthetic oil for life-
time lubrication, no main-
tenance is necessary.

The gearboxes are furnished
with one quantity of oil
adapts for the positions of
assemblage B3 / B5.

Specify in the order, when
mounting position are : B6
B56 V5V1V6 V3 V8 V58

If gearboxes are ordered for
B3 B5 , but used in different
mounting position , just add if
your position requires an
higer Q.ty.

Alle Getriebes sind mit
synthetischem LI gefblit
und sind lebensdauerges-
chmiert.

Die Getriebe werden stand-
rdmpfig mit der Lifsllmenge
fer Einbaulage B3/B5
ausgeliefert.

Bei Montage in den Ein-
baulagen B6/B56/V5/V1/
V6/V3/V8/V58istdie Ein-
baulage in der Bestellung
anzugeben.

Werden die Getriebe welche
for die Einbaulage B3/B5 ge-
liefert wurden in anderen
Einbaulagen verwendet ist
die Ulfellmenge entspre-
chend der Tabelle zu an-
dern.

Les reducteurs sont four-
nis avec une lubrification
permanente a I'huile syn-
thintique et ne demandent
aucun entretien.

Les riducteurs sont acha-
landns avec une quantiti
d'huile adapte pour les posi-
tions d'assemblage B3 / B5.

Dans le cas de jouissance
en autres positions type
B6/B56/V5/V1/V6/V3/
V8 / V58 est nicessaire
spucifier en phase d'ordre
tel choix.

Dans le cas les rinducteurs
achalandws avec une
quantith de lubrifiant pour
positions d'assemblage B3 /
B5 ils soient utilisis en
autres positions il va effectuite
une additon dhuile syn-
thittique jusqu'a la la quantiti
totale reportite en tableau.

Los reductores se sumini-
stran con lubricaciTn per-
manente por aceite sinti-
tico y no requiren manteni-
miento alguna.

Los reductores son dotados
con uno cantidad de aceite
adapta por las posiciones de
montaje B3 / B5.

En el caso de empleo en
otras posiciones tipo B6 /
B56 /V5/V1/V6/V3/V8/
V58 es necesario precisar
en fase de orden tal selec-
ciyn.

En el caso los reductores do-
tados con una cantidad de
lubricante por posiciones de
montaje B3 / B5 sean utiliza-
dos en otras posiciones va
efectuada una acadidura de
aceite sintitico hasta la can-
tidad total reconducida en ta-
blero.

Mo 3anpocy / On request / Auf Anfrage / A la demande / A solicitud

IH

B3 B6 B7 B8 V5 V6
SN
@l | By | JiE
SO
B5 B6 B7 B8 A V3
Komuectso macra / Oil quantity / Liimenge / Quantitits d'huile / Cantidad de aceite [ 1]
202A 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15
302A 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15
402A 0.25 0.30 0.40 0.40 0.40 0.50 0.40
403A 0.30 0.35 0.45 0.45 0.45 0.55 0.45
452A 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31
502A 0.45 0.55 1.00 1.10 1.10 1.15 1.10
503A 0.75 0.75 1.05 1.15 1.20 1.20 1.20
602A 0.55 0.85 1.10 1.20 1.20 1.25 1.20
603A 0.75 0.90 1.15 1.25 1.30 1.35 1.30
KonuuecTBo macna / Qil quantity / Liimenge / Quantitiis d'huile / Cantidad de aceite [ | ]
402C 0.50 0.50 0.50 0.50 0.65 0.85 0.65
403C 0.55 0.55 0.55 0.55 0.70 0.90 0.70
602C 1.00 1.50 1.50 1.50 2.00 2.00 2.00
603C 1.30 1.50 1.50 1.50 2.10 2.00 2.10

Bce penykTopbl noctaBnstoTcs ¢ pe3bboBon npobkon Tun 1.

All the gearboxes are furnished with a solo cork of unloaded / load of the type 1.

Die Getriebe werden standardmagflig mit Verschlussschrauben ausgeliefert.

Tous les rinducteurs sont fournis avec un bouchon seul de charge / diichargement du type 1.

Todos los reductores son provistos con un solista tapyn d.e cargado / descargue del tipo 1

I_‘i




CMAS3KA / LUBRICATION / SCHMIERUNG / LUBRIFICATION / LUBRICACIYN

PekoMeHaoBaHHLIE Suggested lubricants Vorgeschlagene Lubrifiants indiquiis Lubricante
TUNbI CMa30kK Schmierstoffe recomendados
CuHTeTnyeckasn cmaska / Synthetic ; :
CTAHOAPT oil MO TPEBOBAHUIO | MuHepanbHasa cmaska / Mineral oil
ON REQUEST
ISO VG 460 220 150 460 320 220
320 680
Okpy>katowas
Temnepartypa
Ambient temperature
Einsatztemperaturen o . o o . 8o o. 70° o . BQO o . AEo ° . 40° o . 3ro
Tempitrature ambiante| — 157+ 100 -25°+80 -30°+70 5°+ 50 5°+ 45 —-0°+40 -0°+ 35
Temperatura ambiente
Tc (°C)
Telium Telium . . . .
% AGIP VSF 320 VSF 150 Blasia 680 Blasia 460 Blasia 320 Blasia 220
-
L
oE Energol Energol SGXP | Energol SGXP Energol GRXP | Energol GRXP | Energol GRXP
528 BP SGXP 460 220 150 Energol GRXP 680 460 320 220
= )
N
5[5 g ESSO Spartan EP 680 Spartan EP 460|Spartan EP 320|Spartan EP 220
My X
() 2
3 E Q@ SHELL Tivela OIL SD | Tivela OIL WB Omala OIL 680 Omala OIL 460 | Omala OIL 320|Omala OIL 220
- ; h Syntheso Syntheso Syntheso
g KLbBER D460 EP D220 EP D150 EP Lamora 680 Lamora 460 | Lamora 320 | Lamora 220
MOBIL | CYIYeHE | Giygoyle 30 | Glygoyle 22 Mobilgear 636 Mobilgear 636 | Mobilgear 632 | Mobilgear 630
Tun npo6ok - epmeTHUHbIe S % OTKpbIThIE (canyH)
Oil plugs Closed Open

CMAS3KA / LUBRICATION / SCHMIERUNG / LUBRIFICATION / LUBRICACIYN

15

Tunopasmepbl 311, 411,
511 nocraBnsaTCA

311 - 411 - 511

All the units 311, 411, 511 Die Getriebe 311, 411, 511 Les reducteurs 311, 411,

511 sont fournis avec une

Los reductores 311, 411,
511 se suministran con lu-

3anUTLIMU CUHTETUYECKOW
CMa3KoW Ha BeCb CpOK
cnyx6bl, ob6cnyxuBaHue
He TpebGyeTcs.

PenykTopbl noctaBnsoTcs ¢
KONNYECTBOM cMa3ku,
HeobxooumbiM  Ans  cbopa
MOHTa)XHbIX nosuuuin B3 /

are supplied with synthetic
oil for lifetime lubrication,
no maintenance is neces-
sary.

The gearboxes are  fur-
nished with one quantity of
oil adapts for the positions of
assemblage B3 / B5.

sind mit synthetischem LI
gefbllt und sind lebensda-
uergeschmiert.

Die Getriebe werden stan-
dardmgfAig mit der Lfsll-
menge fbr Einbaulage B3 /
B5 ausgeliefert.

lubrification permanente a
I’huile synthittique et ne
demandent aucun entre-
tien.

Les rinducteurs sont  acha-
landns avecune  quantiti
d'huile adapte pour les posi-
tions d'assemblage B3 / B5.

311

0.10

Kon-so macna / Oil quantity / Liimenge
Quantitiis d'huile / Cantidad de aceite [ 1]

0.20

41 511

0.29

B 3akase ykaxute, ecnu
HeobxoaumMbl  cregytoLive
MOHTa)Hble no3uvuun: B6/
B56/V5/V1/V6/V3/V8/
V58.

For vertical mounting V5/V1
/'V6 / V3 V8 /] V58 please
specify in the order.

Bei Montage in den Einbau-

V58 ist die Einbaulage in der
Bestellung anzugeben.

bricacitn permanente por
aceite sintiitico y no requi-
ren mantenimiento alguna.

Los reductores son dotados
con uno cantidad de aceite
adapta por las posiciones de
montaje B3 / BS.

Pour fixation V5/V1/V6/V3 Para montaje V5/V1/V6 /
lagenV5/V1/V6/V3/V8/ [V8/V58 S.V.P. nous con- V3/V8/V58 consultar nos.

tacter.



PAOVWAIBbHbIE N OCEBbIE HAITPY3KWU/ RADIAL AND AXIAL LOADS /

RADIALE UND AXIALE BELASTUNG / CHARGES RADIALES ET AXIALES

BbixogHou Ban / Output shaft / Abtriebswelle / Arbre lent / Eje de salida

n 311 411 511
[min'1] Fa Fr Fa Fr Fa Fr
[N] [N] [N] [N] [N] [N]
700 84 420 182 910 294 1470
600 100 500 200 1000 320 1600
400 115 580 230 1150 370 1850
300 126 630 250 1250 400 2000
200 146 730 290 1450 460 2300
140 160 800 320 1600 510 2550
Feo= ~% FR-% FR-%
202A 402A 502A 602A
— 1= 302A 403A — 503A 603A
Fr [m?ﬁ"]
ViE— AR R
<mFamp [ R 300 140 | 700 | 310 | 1550 | 415 | 2070 | 460 | 2300 | 560 | 2800
250 151 | 756 | 330 | 1650 | 430 | 2160 | 480 | 2400 | 600 | 3000
e 200 185 | 924 | 360 | 1800 | 470 | 2340 | 520 | 2600 | 640 | 3200
140 246 | 1320 | 406 | 2030 | 540 | 2700 | 600 | 3000 | 740 | 3700
120 270 | 1350 | 448 | 2240 | 560 | 2790 | 620 | 3100 | 760 | 3800
Fou — 85 300 | 1500 | 480 | 2400 | 630 | 3150 | 700 | 3500 | 840 | 4000
’ = 70 340 | 1700 | 540 | 2700 | 700 | 3510 | 780 | 3900 | 890 | 4200
[ — 40 380 | 1900 | 600 | 3000 | 810 | 4050 | 900 | 4500 | 1160 | 5800
— 15 600 | 3000 | 900 | 4500 | 1000 | 5000 | 1300 | 6500
M
Feq= % Fr x‘1621 FR'xf121 Fr xi‘;zt F x?gsss
402C 602C
. 1 . 403C 603C
~§ = [min”] Fa Fr Fr Fr
<«aF.mp \ = [N] [N] [N] [N]
300 400 2000 580 2900
o 250 440 2200 620 3100
i nu 200 470 2350 660 3300
140 540 2700 760 3800
i 120 590 2900 800 4000
Feq , = 85 680 3400 960 4800
= 70 760 3800 1000 5000
| 40 860 4300 1200 6000
« 15 860 4300 1452 7260
. - Feq= FR-% FR~%




PAOVAIBbHbIE N OCEBbIE HAITPY3KWU/ RADIAL AND AXIAL LOADS /

RADIALE UND AXIALE BELASTUNG / CHARGES RADIALES ET AXIALES

BxopHow Ban / Input shaft / Antriebswelle / Arbre rapide / Eje de entrada

ﬁ . 311 411 511
1
Fr [min™] Fa Fr Fa Fr Fa Fr
. [N] [N] [N] [N] [N] [N]
<uFrm)p 1400 140 700 240 1200 400 2000
900 160 800 280 1400 440 2200
— 1 = 452A
Fr 202A | 302A | 402A | 403A 502A 503A | 602A | 603A
. [mir1'1]
— i Fa | FR | Fa | FR | Fao | FR | Fa | Fr | Fa | FR | Fao | FR | Fa | Fr | Fa | Fr
— o [ emFamp [N] | INT | INJ | [N] | [NT | [NJ | [N | [NT | [N] | [N | INT | IN] | [NT | [NJ | IN] | [N]
— 1400 | 140 | 700 | 226 |1130| 240 [1200| 140 | 700 | 400 |2000| 240 [1200| 450 |2250| 400 {2000

900 | 160 | 800 | 264 (1320| 280 |1400| 160 | 800 | 440 |2200| 280 |1400| 500 |2500| 440 2200
i N 500 | 190 | 950 | 322 |1610| 340 |1700| 190 | 950 | 440 [2200| 310 |1700| 600 |3000| 440 {2200

N 402C 403C 602C 603C
1
= ‘ Fr [min™] Fa Fr Fa Fr Fa Fr Fa Fr
— [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N]
EI.FA’ 1400 240 1200 240 1200 450 2250 400 2000
900 280 1400 280 1400 500 2500 440 2200
(1 | H—] 500 340 1700 340 1700 600 3000 440 2200
Ll
Fr[N] = 24 22 i
M [Nm] | BuixogHoiit kpyTsimii momenT / Output torque / Drehmoment / Couple / Par torsor
d [mm] | Anametp npusoaHoro anemenTa / Diam. of driving element / Durchmesser / Diamutre / Di6metro primitivo
fK= KoacbduumeHT TpaHecmmceum / Factor / bbertragungsfaktor / Coefficient / Coeficiente de transmisiyn
1.15 LectepHs / Gearwheels / Zahnrad / Engrenage / Engranaje
1.25 MpuBoaHas uenb / Chain sprochets / Antriebskette / Chaone / Cadena
1.75 V-06pa3Hbiit pemeHb / Narrow v-belt pulley / Keilriemen / Courroie trap. / Correa trapezoidal.
25 Mnockuit pemenb / Flat-belt pulley / Flachzahnriem. / Courroie crantite / Correa plana

— lpwn 6onee BbICOKUX pagunanbHbIX Harpyskax, CBxuTech ¢ MNocTaBukom. bonee BbICOKME Harpy3kv MOryT ObITb BO3MOXHbI.
— If your application requires higher radial loads contact our technical office, it is in practice often possible to apply higher loads.
— Wenn lhre Anwendung huhere Radialbelastungen erfordert, so wenden Sie sich bitte an unser technischen Bbro.

— Si votre application demande des charges radiales supiirieures, s'adresser a notre bureau technique.

— En ei caso en que una aplicaciyn exija una carga radial superior a la especificada en el catblogo, consultara nuestras
oficina tecnica.



BblBEOP PEAJYKTOPOB / GEARBOXES SELECTION / GETRIEBEAUSWAHL

SELECTION REDUCTEURS / SELECCION REDUCTOR

Kak BbiOopaTb peaykTop / How to select a gearbox / Wie wahlt man ein Getriebe
Comment sulectionner un rinducteur / Cymo seleccionar un reductor

MomeTkn
BbixogHas ckopocTb HomuHanbHas MOLHOCTL Kop moTopoHoro Notes
Output speed Nominal power naHua Anmerkun
X N . gen
B Abtriebsdrehzahl Max. mugliche Leistung Flange code Note
Vitesse de sortie Puissance nominale Flanschtype Notas
Velocidad de salida Potencia nominal Code bride
MolyHocTb Cepsuc-thakTop HomuHanbHbIi MOMEHT OuHamudeckuin KMA
asurartens Service factor Nominal torque Dynamic efficiency
Motor power Betriebsfaktor A Nenn-Drehmoment Dynamischer Wirkungsgrad
Motorleistung Facteur de service Couple nominal Rendement dynamique
Puissance moteur Factor de servicio Par de torsiyn nominal Rendimiento din6mico
B5 B14 h
[ ] ® J ® [ r
n i Pim | Mam | fs Pir Mz | @ B C D E F (¢} P eQ R T U | rpD
[min™] (kW] | [Nm] kW] | [Nm] | %] 100 100
71 71 Ratios
P ° o 63 80 | 90 112 56 | 63 80 | 90 112 ato
302 en;= 1400 min"*
407 | 3.44| | 15 | 34| 15 22 50 | 20 B B-C C 96 | 2821
327 | 4.28| 15 | 42| 1.2 1.8 50 20 B B-C C 96 | 2818
257 | 545 15 | 54| 0.9 14 50 20 Be B-C C 96 | 2815 ]
225 | 6.23| | 15 | 61| 1.1 | 1.7 70 | 20 B B-C C 96 | 1921
194 | 7.200 15 | 71 1.0 1.5 70 20 B B-C C 96 | 2812
MepepatoyHoe [nameTp BbIXOAHOrO Bana Tvnopasmep peayktopa BxogHas ckopocTb
uncno Output shaft diam. Gear size Input speed
C Ratio Durchmesser Abtriebswelle Getriebegrufie Eintriebsdrehzahl
Untersetzung Diamutre arbre de sortie Taille rirducteur Vitesse d' entrite
Rapport de ritduction Diametro eje de salida Tamaco reductor Velocidad de entrada
Mepenasaembii MOMEHT Bo3amoxHble MOTOpHbIE hraHLibl OTHoLeHne
Transmitted torque Motor flange available 3ybbeB
bbertragenes Drehmoment D Erhaltliche Motorflansche Preferential ratio
Couple de sortie Brides disponibles Untersetzung
Par transmitido Bridas disponibles Rapport de reduction conseillite

B)

MoHTHpytoTCSi ¢ MpoCTaBKoiA
Coupling by means of reduction bushing
Reduzierhblsen

Relaciyn preferente

@

MonoxeHne oTBEPCTUII B MOTOPHOM (hriaHLie peaykTopa
Motor flange/terminal box position

Montage avec douille de rirduction
Montaje con casquillo de reducciyn

C

~

Bohrungsposition am Motorflansch/-sockel
Position trous bride/barrette a bornes moteur
Posiciyn agujeros brida / base motor

D

BbiGepute TpebyeMblii KpyTSLLWIA
MOMEHT (B COOTBETCTBUM C
cepBuC hakTopom)

Select required torque (according
to service factor)

Max. Drehmoment in Bezug zum
Betriebsfaktor

Stilectionner le couple souhaiti
(comprenant le facteur de
service)

Seleccionar el par deseado
(incluyendo el factor de servicio)

Beibepute ckopocTb Ha BbIxoae

Select ouput speed

Ausgewphlte Abtriebsdrehzahl

Siilectionne la vitesse en sortie

Seleccionar la velocidad de salida

Ha oaHo nuHum ¢
MOTOP-peayKTOpOM Bbl HaiiaeTe
nepeaToqHoe YUCHO.

On the same line of selected
motorization, you can find the
gear ratio

Auf der gleichen Linie wie die
ausgewphlte Motorleistung steht
auch die Getriebeuntersetzung

Sur la ligne correspondante a la
motorisation prit-choisie on peut
relever le rapport de ritduction

En la IHnea correspondiente al
motor preseleccionado es posible
encontrar la relaciyn de reducciyn

O O W >

BbiGepuTte JOCTYMHbIA MOTOPHbIN
naHey, (no 3akasy)

Select motor flange available
(if requested)

Erhaltliche Motorflansche (auf
Anfrage)

Choisir la bride disponible (si elle
est demandiie)

Seleccionar la brida disponible
(sobre pedido)




AnroMmmHuM

B5 B14
n; i P | Mo | fs | P | Mk | O B C D E F (o) P Q R T u @
[min"] [KW] | [Nm] kW] | [Nm] | e RD J
63 71 80 90 199 56 63| 71 8 | 90 190 Koa nepen.
112 112 uncna
311 ns= 1400 min™
892 1.57 | 0.37 | 39 105 3.9 41 14 B-C C 98 | 2844
493 284 037 70 | 6.1 2.2 43 14 B-C C 98 | 1954
426 3.29 037 81 | 6.1 2.2 49 14 B-C C 98 | 1756
362 3.87 037 96 | 4.2 1.6 41 14 B-C © 98 1558
303 4.62 037 114 4.2 1.6 49 14 B-C © 98 1360
222 6.30 0.37 156 3.0 11 47 14 B-C © 98 1063
170 8.22 0.37 203 1.9  0.70 39 14 B-C © 98 974
130 1 10.86 0.37 | 269 1.0 0.39 28 14 B-C © 98 776
39.5 Nr°4 - M8x14 “ Tun 311 (MoTopHbIN chnaHew)
= 30 s MoTopHbIf
P311-N wmsas 180, | o oA g6 K1
“’L ° ‘ 56B14 @ 107.5 78 111
9 = 63B14 1055 90 109
! W e
16 E @‘? 11l . 71B14 | 103.0 105 106.5
25 o 63 B5 103.5 138 107
un4 | ©_© 71B5 101.5 160 105
87.5 .
BbixogHou ¢onaney / Output flange
A al W b1 el c1 1 s1
120 80 | 100 @ 115 9*
P311-F  E— 140 95 | 115 115 3 9
N = 160 | 110 A 130 115 | 35 | 9
30 200 130 | 165 115 35 | 11
“’LB
? sl 35l - —|<z:7 * NMonoxeHne oTBepcTwii / holes position «@
|
16 ul4 / - g LUl BbixogHow Ban / LI Output uscita
/ CraHaapT LU 14x30
Mo 3anpocy LI 19x40
0 Mo 3anpocy Ll 24x40
ur4 26.5 Macca
Standard Weight 2.50 Kr
- —Icza— I
41
M5x13
N°4 - M8x15 N
R311- N R311- H1 o
[Te) |
g % } = %—@\
18 o
I
4 0 ® © o
H N~
Nr°4 - M8x15 32 26 ﬁ
18 110
132
o
~
N |
B)  Coupling by means of reduction bushing @
n 7 ®
c) p;):yoxg;:e OTBEPCTUM MOTOPHOrO pfiaHua
Motor flange/terminal box position



AnioMmmHuM

B5 B14
[m?;_1] i [EW] [Im,.] fs [E\}\?] [K'ﬁﬁ] &2‘ B ¢ D E F|]O P Q@ R T U|py \@
63 71 80 90 9956 63 71 80 90 199 Kon nepen.
411 ns= 1400 min™
892 | 157 |15 155 26 39 | 41 (19/24 | B c | c 98 | 2844
493 | 284 | 15 285 15 | 22 | 43 1924 | B c | c 98 | 1954
426 | 329 |15 | 33 |15 | 22 | 49 19/24 | B c | c 98 | 1756
362 | 3.87 15 39 10 16 | 41 [19/24 | B cC | cC 98 | 1558
303 462 15 463 1.0 | 1.6 | 49 [19/24 | B cC | C 98 | 1360
222 | 630 1.1 463 1.0 1.1 47 19/24/ | B c | c 98 | 1063
170 | 822 (055 30 | 1.3 | 070 | 39 |19/24 | B c | c 98 | or4
130 | 10.86 | 0.37 | 27 | 11 039 | 28 1924 | B c | c 98 | 776
495 Nr°4 - M8x14 Tun 411 (MoTopHbLIN chnaHew)
P411-N wexts |40 | MoTOPHS | A g | K
© | 71 B14 119.5 105 123
§ =S5 80 B14 120.5 120 124
i : 215 L WE gI@ 90 B14 1215 140 125
N T e R 100/112B14 1195 160 123
63 B5 121.5 140 125
M © © 71B5 119.5 160 123
80/90 B5 1215 200 125

P411-F
©¢ 21.5
o
R411- N
N°4 - M8x15 32 26,
P411-N )

R411- H1

BbixogHou donaHey / Output flange

al b1 el cl 1 s1
120 80 100 | 11.5 3 9*
140 95 115 | 115 3 9
160 110 | 130 | 115 | 3.5 9
200 130 | 165 | 11.5 | 3.5 11

* MonoxeHue oteepcTuii / holes

&

LW BeixogHoii Ban / LU Output uscita

CrtaHgapT L 19x40
Mo 3anpocy LLI 24x40
Mo 3anpocy LUl 14x30
Macca
Weight 320 Kr
41
N°4 - M8x15 N
o~ | ™p
- S —ON
0 ) © 0
H ﬁ ~
18 110 110
139 132
B) MoHTupyeTCs ¢ npocTaBKoi
Coupling by means of reduction bushing

C)

MonoxeHve 0TBEPCTUIA MOTOPHOrO thriaHua

penykTopa

Motor flange/terminal box position

D&




AnioMmmHuM

B5 B14

n; i P | Maw | fs Pir Mar B C D E F (0] P Q R T U \Y @
[min”] kW] | [Nm] (kW] | [Nm] CLQ 00 100 RD |

Kon nepen.
63 71 80 @ 90 112 56 63 | 71 80 @ 90 112 132 oo
511 n.= 1400 min™
1077 | 1.30 4 35 1.9 7.7 67 |24/28 B 98 | 3039
571 2.45 4 66 1.9 7.4 122 24/28 B 98 | 2049
423 3.31 4 89 1.4 5.5 122 124/28 B 98 1653
325 4.31 4 115 | 1.2 4.6 133 24/28 B 98 1356
266 5.27 3 106 | 1.3 3.8 133 |24/28 B 98 1158
183 763 22 112 | 1.0 2.2 114 24/28 B 98 861
133 | 10.50 1.1 77 1.0 11 79 |24/28 B 98 663
Twun 511 (MoTopHbLIN H
61 Nr°5 - M8x18 180 511 (MoTopHblit chnateu)
P51 1 N - > \ MoTopHbIf A 6 K1
= M10x22 50, & © chnaHey 9
© \ \ 84 B14 145 7120 149,5
O § ! g e 90 B14 145 140 149,5
o9 © 1001112 B14 145 160 149,5
J_L” ° Il © 132B14 | 175 200 188
A0 | o 71 B5 145 160 1495
108 OIS 80/90 B5 147 200 151,5
100/112B5 153 250 157,5
127 .
BbixogHou donaHew / Output flange
A at Ll b1 el cl 1 s1
50 140 95 | 115 | 10 3
P511-F 160 110 | 130 | 10 | 35
/E 55 200 130 | 165 | 11 | 35
] 250 | 180 | 215 | 11,5 | 3,5
L * MonoxeHne oTBepcTwWit / holes pd

o = LI BeixogHown Ban / LLOutput shaft
Q ©) CTaHfapTHbIi Ll 28x50
1 Mo 3anpocy LLI 24x50
0
r c1

Macca
uPs 45.5 k1 : 5.00 Kr

Standard Weight

-lg=H- 139
N°4 - M10x16
33.
R511-N . R511-H1
S
27 H
[0} ::

SN 1ulj o

1 <

- —

Nr°4 - M10x13  33.5 36.3 SUO [ @11
5= ‘ ——
i 25 i 130 ;
g L I _ i g
168 |
P511- N =

B) MoHTupyeTCs ¢ npocTaBKoi
Coupling by means of reduction bushing

[MonoxeHve oTBEPCTUIA MOTOPHOrO thraHua
C) penykropa
Motor flange/terminal box position




AnioMmmHMUM

B5 B14
[m?;'1] i [EW] [Inm] fs [E\}\F;] [“rxlllrzr?] L(q)J B ¢ D E F|]O P Q@ R T U|py N@
63  71* | 80 | 90 1?2 56 63 71 80 90 ]?g Kon nepen.
202A n;= 1400 min™'
407 | 3.44 055%| 12 | 40| 22 | 50 |14116 BC| c 96 | 2821
327 | 428 055° 15 32 18 | 50 |14/16 BC| C 96 | 2818
257 | 545 055* 20 25 14 50 14/16 BC| C 96 | 2815 @
225 | 623 055* 22 22 | 12 50 14/16 BC| C 96 | 1921
194 | 720 055 26 1.9 11 | 50 |14/16 BC| C 96 | 2812
181 | 7.74 055 28 18 099 @ 50 14/16 BC| C 96 | 1918
142 | 9.85 055 35 17 093 60 14/16 BC| C 96 | 1915 @
123 | 11.42 055* 41 | 15 080 60 14/16 BC| C 96 | 1715
107 | 13.03 037 32 19 070 60 |14/16 BC C 96 | 1912
93 1510 037 37 16 061 60 14/16 BC| C 9% 1712 @
86 1620 037 39 15 057 60 14/16 BC C 96 | 1910
75 1878 037 46 13 049 60 14/16 BC C 96 | 1710
66 2115 037 | 51 12 043 60 14/16 BC| C 96 1312 @
64 | 21.84 037 53 11 042 60 14/16 BC| C 96 | 1015
53 2631 037 64 09 035 60 14/16 BC| C 96 | 1310
485 28.88 037 70 10 037 70 14/16 BC| C 9% 1012 e
39.0 3591 037 87 | 08 030 70 14/16 BC| C 96 | 1010
371 3769 025 62 14 028 70 14/16 BC| C 9% o1z e
299 4687 025 77 09 023 70 14/16 BC| C 96 | o0
281 4976 025 81 09 021 70 14/16 BC| C 9% | 712 e
226 61.89 018 73 1.0 047 @ 70 14/16 BC C 9% 710

* B MoHTaxHo no3vuum P MoTOpHBbI dnaHel, B5 MoxeT He cooTBeTCTBOBaThL pa3mepam. [poBepbTe pa3mepbl U Mo BO3MOXHOCTM Ucnonb3yinTe cnaHey B14.
In the P mounting the B5 motor flange can exceed the foot maximum dimensions. Check on the dimensions and possibly use the flange B14.
Der Motoreingangsflansch in B5 kann grufer sein als die Getriebefbfle. In diesem Falle sollte ein B-14 Flansch genommen werden.
Lors d’'un montage en forme P la bride peut diipasser des pattes. Viirifier dans les tableaux des dimensions et utiliser si possible une bride B14.
En el montaje P la brida puede exceder de les dimensiones mbximas de las patas. Verificar en los esquemas dimensionales, asm como la posibilidad de usar la brida B14.

@ MonoxeHne oTBEPCTUIA MOTOPHOTO
(03 dnaHua peaykTopa
Motor flange/terminal box position

B.C B03MOXHbIE MOTOPHbIE (hriaHLibl B MOHTVpYIOTCS C NPOCTaBKOW
[t Motor flange available Coupling by means of reduction bushing




202A PA3MEPbI / DIMENSIONS / ABMESSUNGEN / DIMENSIONS / DIMENSIONES

40

N°4 - M8x14

v
P202A-N -O- — | & 2
© |
o © i =
Q 6.5
\900/
M6x16
K1 BbixoaHow cdnaHey / Output flange
Detail Y F - $1
< - | at@| b1 et ct ][ st
%L 120 80 100 | 115 3 9
11 140 95 15 | 115 3 9%
P202A_F =5 { S 160 110 | 130 | 115 | 35 9%
© 200 130 | 165 | 115 | 35 115
: * MonoxeHue otBepcTuii / Holes position
Detail Y 35[" oA
36.5 c1 ngleﬂHoﬁ Ban | Cranpapr @16x40

@16(Cranaapr)

@ Output shaft |Mo sanpocy| 14x30 @20x40 @25x50

F,,

130 Macca (kr) c conaHuem 3.3
Macca (kr) c nanamu 3.7

25

R202A-N

260
(
|
|
|
|
1

&
= e
Q
M5x13
A y 85 45
40 117.5 ] ‘

Tun 202A (MOTOpHbIE driaHLbl)

3.5

—-> Il — | 5 % W] A [Crmar| g6 | Kt

P202A é -\ 56 B14| 137.5| 139 | 78 [1472
® 3 0

©| &
= = o £ B | - 63 B14] 133.5| 146 90 |143.2
e O o T 71 B14| 133 | 1525 | 105 [ 142.7
o T 63B5 | 1335 170 | 140 | 1432
Q ﬂn I 71B5 | 1315 180 | 160 | 1412
M6x16 N 1L N HHR (I
B — R
G| L1 J %] Lﬁ ~ o
L 0 S

Bbl HanpgeTte koAbl B Tabnunuax
HaMNpPOTMB HYXHbIX pa3MepoB

BoamoxHble pa3mepebl nan / Available feet dimensions

Market | Kon S2 win | B5max. Checking the main dimensions
reference| nanbi G H R L L1] S |H1] O |4 motor fange | flange (G-H- gR -L) you will find
102 18 | 85 | 110 87 50 | 130 [ 125 |15 | 9 [ 5 7185 the codes (S1 - B1 - etc.)
old 20 18 | 100 | 130 1075 | 60 | 155 | 145 | 5 | 11 of your need
17-32 18 | 75 | 110 110 | 50 | 130 [1155( 15 | 9 63B5
03 L3 | 125 | 65 91 60 105 | 149 | 5 | 9 | 115 71ps
Havbonee nonynspHble TvMbI
04 L4 13 | 80 105 76 132|165 | 5 | 9

Most popular types




AnroMmnHuuM

B5 B14
[m?rzl'1] i [EW] [I&I?Tn:] fs [E\}\'}] [K'ﬁ?] L(q)J B ¢ D E FJ]O P Q| R T U] pp N@
63 71 80" 90* 19|56 63 71| 80 90 199 Kon nepen.
302A n;= 1400 min™
407 | 344 15 34 15| 22 | 50 | 20 B clc 96 | 2821
327 428 15 42 12 18 | 50 | 20 B c | ®© 96 | 2818
257 545 15 54 09 14 | 50 | 20 B c|c 96 | 215
225 623 15 61 11 17 | 70 | 20 B c|c 96 | 121
194 | 720 15 71 10 15 70 | 20 B c|c 96 | 2812
181 | 774 15 76 14 | 16 | 80 | 20 B c|c 96 | 1918
142 985 15 97 10 15 95 20 B c|c 96 | 1915 @
123 1142 15 112 10 15 | 115 20 B c|c 96 | 1715
107 13.03 11 | 94 12 | 13 | 114 | 20 B c|c 96 | 1012
93 15140 11 109 1.0 12 | 114 20 B c|c 9% 1712
86 16.20 075 80 13 1.0 | 107 20 B c|c 96 | 1910
75 1878 075 92 12 087 107 20 B c | c 96 | 1710
66 2115 075 104 11 082 114 20 B c | ®© 96 1312
64 21.84 075 107 11 083 119 20 B c | ®© 96 | 1015
53 2631 055 95 1.1 062 107 20 B © | © 96 | 1310
485 2888 055 104 14 | 060 114 | 20 B s | © 96 | 1012
39.0 3591 037 87 12 046 107 20 B c|c 96 | 1010
371 3769 037 91 11 041 102 20 B c|c 9% o2 e
29.9 | 46.87 037 114 09 035 107 | 20 B c|c 96 | om0
281 4976 025 81 12 031 101 | 20 B c|c 9% | 712 e
226 61.89 025 101 1.1 026 107 | 20 B c|c 9% 710

* B MoHTaxHo no3uuum P MoTOpHBbI dnaHel, B5 MoxeT He cooTBeTCTBOBaTL pa3mepam. [poBepbTe pa3mepbl U Mo BO3MOXHOCTM Ucnonb3yinTe cnaHel B14.
In the P mounting the B5 motor flange can exceed the foot maximum dimensions. Check on the dimensions and possibly use the flange B14.
Der Motoreingangsflansch in B5 kann grufer sein als die Getriebefbfle. In diesem Falle sollte ein B-14 Flansch genommen werden.
Lors d’'un montage en forme P la bride peut diipasser des pattes. Viirifier dans les tableaux des dimensions et utiliser si possible une bride B14.
En el montaje P la brida puede exceder de les dimensiones mbximas de las patas. Verificar en los esquemas dimensionales, asm como la posibilidad de usar la brida B14.

@ MonoxeHne oTBEPCTUIA MOTOPHOTO
(03 dnaHua peaykTopa
Motor flange/terminal box position

B.C B03MOXHbIE MOTOPHbIE (hriaHLibl B MOHTVpYIOTCS C NPOCTaBKOW
[t Motor flange available Coupling by means of reduction bushing




302A

PA3MEPbI / DIMENSIONS / ABMESSUNGEN / DIMENSIONS / DIMENSIONES

40 N°4 - M8x14 26
31,30 A
w
P302A-N O] —| s 5 =l
o 2 ! s
8l es|]” S
M8x19 90°
Detail Y i K1 ) st BbixogHown donaHey / Output flange
- L | 1T al@| b1 | el | ct | f1 | s
ﬁL 120 80 100 1.5 3 9
\ 11 140 95 15 | 115 3 9x
P302A—F ISR g -V 160 110 | 130 | 115 | 35 9%
®l e 200 130 165 | 115 | 35 1%
+ *[lonoxeHune otBepcTuii / Holes position
Detail Y 3j=1 11
| 36.5] | ct
D20 h6 (Cranaapr) oB . Crangapt | @ 20x40
bIXopHOK Ban Mo 3anpocy | @ 14x30 @ 16x40
F ~ @ Output shaft | request | & 25x50
143.5
Macca (kr) c ¢onaHuem 3.5
.35, Macca (kr) ¢ nanamu 4.0
30,25 6
= | T
o —] oy
R302A-N g Eli——=1 Qi,
- O
] < b
(2] ~—
g N
Q
M6x16
A " 85 45
40 131.5 ‘ —‘ 35 Tun 202A (MoTopHble dnaHLbl)
. = MoTopHbie
3|30 ‘ é ona A |Cmax| g6 | k1
AEH"Q L (e} O 71 B14 1495 | 152.5 105 | 159.2
P302A _ ol & B 7\ 80 B14 | 1505 | 160 | 120 |160.2
< o £ - 90 B14| 1515 | 170 | 140 [161.2
© S © Q © T 63B5 [151.5| 170 | 140 [161.2
N IS T - -
N g & m m 71B5 |1495| 180 | 160 [159.2
M8x19 | i i HH | [l N [T 80/90 B5| 151.5 | 200 | 200 |161.2
ORI TR ol R
L n S
Bbl HangeTe koAbl B Tabnuuax
HanpPoTMB HYXHbIX pasMepoB
BoamoxHble pa3mepsbl nan / Available feet dimensions
Market | Koa S2 win | BSmax. Checking the main dimensions
reference] nanbl G H R L L1 S H 1 O gl r’notm'ﬂantqc flange E> (G _ H _ % _L) you Wi” ﬁnd
102 85 110 87 50 [ 130 | 125 | 15| 9 |15 goe0Bs the codes (S1 - B1 - etc.)
202/3 100 | 130 | 1075 [ 60 | 155 | 145 | 5 | 11 [3.5 goe0ms of your need.
17-32 75 110 110 | 50 | 130 |1155| 15| 9 | 5  74gs| 7185
27 90 110 130 130 5|9 Hau
anboree nonynspHble TUMbl
03 65 91 60 105 | 149 5 9 |31.5
809085 ] Most popular types
04 80 105 76 132 [ 165 | 5 | 9 (165809085




AnroMmmHuM

B5 B14
[m?;'1] i [EW] [Inm] fs [E\}\?] [K'ﬁﬁ] LQ@Q‘ B | C | D E Flo| P Q R T U | rp \@
63 71 | 80* 90 } ?g 56 63 71 80 90 1 (1"2) Kon nepen.
402A n;= 1400 min™
398 | 352 3 69 12 35 | 80 [24/25 | B c | c 96 | 2821
320 | 437 3 | 8 | 1.0 3.1 90 [24/25/ | B c | c 96 | 2818
252 | 555 | 3 109 09 28 | 100 (24/25 | B c | c 96 | 2813 @
220 | 636 | 22 | 92 | 10 2.3 95 |24/25/ | B c | c 96 | 1921
191 | 7.33 | 22 106 | 1.1 | 2.5 | 120 (24/25 | B c | c 96 | 2812
177 | 7.89 | 22 114 141 | 2.3 | 120 24/25 | B c | c 96 | 1918
139 [ 10.06 | 2.2 145 1.0 2.3 | 150 24/25 | B c | c 96 | 1913 @
120 | 11.66 | 1.5 114 15 2.3 | 174 24/25 | B c | c 96 | 1713
106 | 13.26 | 1.5 130 1.2 @ 1.8 | 160 24/25 | B c | c 96 | 1912
102 1 13.68 15 134 | 1.1 | 16 | 144 (24/25 | B c | c 96 | 1513
91 1537 15 151 | 1.1 | 1.6 | 160 |24/25 | B cC | c 96 | 1712 @
86 | 16.20 1.5 159 | 09 | 1.3 | 138 |24/25 | B c | c 96 | 1910
78 118.04 15 177 | 0.9 | 1.4 | 160 24/25 | B c | c 96 | 1512
74 11880 1.1 | 135 | 1.0 | 1.1 | 138 24/25 | B c | c 96 | 1710
65 (2154 1.1 | 155 | 1.0 | 1.1 | 160 |24/25 | B cC | c 96 | 1312 @
63 2229 1.1 161 | 1.0 | 1.1 | 167 |24/25 | B c | c 96 | 1013
53 12630 075 129 | 1.1 | 0.80 | 138 |24/25 | B cC | c 96 | 130 @
476 | 29.40 0.75 144 1.1 | 083 | 160 24/25 | B c | c 96 | 1012
39.0 13591 055|129 | 1.1 | 0.59 | 138 [24/25 | B c | c 96 | 1010 @
36.5 38.37 |055| 138 | 1.2 | 0.64 & 160 (24/25 | B c | c 96 | o912
29.9 | 46.86 055 169 | 0.8 | 0.45 @ 138 (24/25 | B c | c 96 | 910
27.6 50.67 037 123 1.1 040 @132 [24/25 | B c | c 96 | 712
226 | 61.88 037 150 0.9 | 034 | 138 24/25 | B c | c 96 | 710
403A n.= 1400 min™
36.5 38.40 0.37 90 1.9 | 0.72 175 24/25 B-C C 93 171713 ®
32.0 43.69 037 103 | 15 | 0.54 | 149 |24/25 B-C C 93 | 191712
276 | 50.64 0.37 119 1.3 | 050 | 160 24/25 B-C C 93 | 171712 ®
26.2 | 53.36 | 0.37 | 125 | 1.1 | 0.41 | 138 (24/25 B-C C 93 | 191710
229 61.22 037|144 | 11 | 041 | 160 |24/25 B-C C 93 | 191312
226 | 61.90 037 | 146 | 0.9 | 0.35 @ 138 |24/25 B-C C 93 | 171710
19.7 | 70.95 | 0.37 | 167 | 1.0 | 0.36 | 160 |24/25 B-C C 93 | 131712 ®
191 | 73.43 | 0.37 | 172 | 1.0 | 0.38 | 175 |24/25 B-C C 93 | 101713
18.8 | 74.77 | 0.25 | 118 | 1.2 | 0.29 | 138 |24/25 B-C C 93 | 191310
16.1 | 86.66 0.25 138 1.0 @ 0.25 | 138 24/25 B-C C 93 | 131710
145 1 96.85 025 154 1.0 @ 0.26 | 160 24/25 B-C C 93 | 101712
13.6 102.89 0.25 163 1.1 | 0.28 | 180 24/25 B-C C 93 | 101313
11.1 |126.40 0.25 200 0.8  0.20 @ 160 24/25 B-C C 93 | o712 ®
10.3 |135.69 0.25 | 215 | 0.7 | 0.19 | 160 |24/25 B-C C 93 | 101312 ®
8.5 /16570 0.12 | 126 1.1 | 0.13 | 138 24/25 B-C C 93 | 101310
7.9 177.09 012 | 135 1.2 | 0.14 | 160 24/25 B-C C 93 | 91312 ®
6.5 1216.30 0.12 | 164 0.8 | 0.10 | 138 24/25 B-C C 93 | 91310

* B MoHTaxHo no3vuum P MoTOpHBbI dnaHel, B5 MoxeT He cooTBeTCTBOBaThL pa3mepam. [poBepbTe pa3mepbl U Mo BO3MOXHOCTM Ucnonb3yinTe cnaHey B14.
In the P mounting the B5 motor flange can exceed the foot maximum dimensions. Check on the dimensions and possibly use the flange B14.
Der Motoreingangsflansch in B5 kann grufer sein als die Getriebefbfle. In diesem Falle sollte ein B-14 Flansch genommen werden.
Lors d’'un montage en forme P la bride peut diipasser des pattes. Viirifier dans les tableaux des dimensions et utiliser si possible une bride B14.
En el montaje P la brida puede exceder de les dimensiones mbximas de las patas. Verificar en los esquemas dimensionales, asm como la posibilidad de usar la brida B14.

MonoxeHne oTBEPCTUIA MOTOPHOTO

B, C, .. BoamoxHble MOTOpHbIE riaHLb! B MoHTMpytoTCs C© NpoCTaBKoM ) @ © bnaHLa peaykTopa
Motor flange available Coupling by means of reduction bushing Motor flange/terminal box position




402A

403A PA3MEPbLI /| DIMENSIONS / ABMESSUNGEN / DIMENSIONS / DIMENSIONES
402A | 403A 403A
[ X 7 3.2 Macca (kr) c ¢onaHuem 57 6.1
Macca (kr) c nanamm 59 6.3
139
o 11.5 MoTopHbIi conaHel B14 W N°5 - Max18 435
|
. 3 [ 40 é —/-L< >:< M10x18 -
P402A-N M | p— ?LC | o 50/? = o {§< _J?:@O
_ — — ; Lo T 1T © %)
PAIA-N 1 ¢ — 20 bl 5=
g 8.2
M8x19 65 | es 1
‘ 37 89
K1 BbixogHow cpnaHey / Output flange
Detail Y | ‘ , al@| v1| et] 1] 11 [ st
T 120 80 100 10 3 9
T —— 140 95 115 10 3 9
P402A-F NIE — < = 160 | 110 [ 130 | 10 3 9
P403A-F IR o | Sos—— ] 200 | 130 [ 165 | 11 [ 35 | 1
= = 250 180 | 215 | 115 — —

Detail Y 3] | @ BbixoaHow Ban Cranaapr | 0 2600
(i "TNo sanpocyl @ 16x40 @ 19x40
@ Output shaft [
@25 h6 (Crasaap) 47 L o} On request | ¢ 20x40 @ 24x50
I _ 171.3 402A | 175.7 403A
T 5
[—— 30/ 2.5 6 e 20| 2.5 5
R402A-N 2 — 1 o - 2 — j o -
- —C— - —
© © r © © r
R403A—N Q —— — S I Q —— — g ©
L1 ) S L ) 5 -
M6x16 M5x13
A Tun 402A (MOTOpHbIe hnaHLbl)
B ‘ 139 Mocpmse | A | B [Cmax| g6 | k1
50 / X 71B14 |1785 1425 | 105 [ 1815
3 3 |,40 [ (= =) 80 B14 |1795 150 | 120 [182.5
ﬂﬁ“‘ — < = = 90 B14 [1805 160 | 140 [1835
P402A.... ﬂLE J o % S = - 63B5 [1805| 160 [ 162 | 140 [1835
— —— ()] £ [ —
P403A 1% — 6 . - T 7185 |1785 170 | 160 [181.5
e o 5 _[ J - 80/90 B5 |180.5 190 | 200 [1835
o 8 | R E] 0011128141955 170 [ 160 [199.5
HH HH HE | | HH
M8x19 G 1 2 R Tun 403A (MOTOpHbIE (hriaHLybl)
L (@]
! @ s Moropee] A | B [Cmax| g6 [ k1
56 B14 ] 186.5 1702 | 78 |189.5
BoaMmoxHble pasmepebl nan / Available feet dimensions RElE 1015 1762 | 90 |1845
71B14] 182 | 166 | 183.7 | 105 | 185
G H R L L11 S [H1| O | @l S2 win | BSmax. 63B5 |1s25 201.2 | 140 | 1855
motor flange flange
71B5 |180.5 211.2 | 160 | 183.5
18 | 85 [ 110 87 | 50 [130 | 167 | 15 8 50/90 85
18 [ 100 | 130 | 1075 | 60 | 155 | 182 | 17 | 11
18 | 75 | 110 |90+20| 50 | 145 | 155 | 15 | 9 |18 gogoms
25 90 110 130 145 172 | 20 | 9 3 809085 Bhbl HangeTte Kodbl B Ta6ﬂMuaX
020-021] H1 | 18 [ 80 | 110 | 90 135 | 162 | 14 | 9 |13 gom08s HanpOTNB HYXHbIX pasmMepos
022-223] H2 | 25 | 100 | 110 | 115 145 | 182 | 20 | 9
04 L4 | 13 | 80 | 105 76 132 | 162 | 5 |10 |13 go008s5
05 L5 | 16 | 100 | 125 20 150 | 182 | 6 |12 Checking the main dimensions
20023 | EO [ 18 [ 75 | 110 | 85 150 | 157 | 5 |10 [18 gpeoms (G -H-R-L) you will find
21023 | E1 | 16 | 80 | 110 | 165 165 | 162 | 6 | 12 7185 the codes (S1-B1 - etc.)
4273 .“. 25 | 80 |110-120] 85 145 | 162 | 15 | 9 |13 som0es of your need
102 PO | 20 [102 | 100 | 106 125 | 184 | 5 | 10
128 P2 | 24 |[128 | 118 | 126 166 | 210 | 6 | 12 - HauBonee nonynspHbsle TUMb
4075-85G| J1 |16-17| 80 | 120 | 55+65 160 | 162 | 6 | 10 | 13 gomoms Most popular types
4090-95G| J2 | 25 | 100 | 150 90 175 | 182 | 6 | 12




B5 B14
[m?;'1] i [EW] [Inm] fs [E\}\?] [K'ﬁﬁ] L%\ B ¢ D E F|]O P Q@ R T U|py N@
63 71 80 90 199)s6 63 71 80 90 199 Kon nepen.
402C ns= 1400 min™
252 | 555 | 3 109 | 1.1 | 33 | 120 2425 | B c c 9 | 2815
191 | 7.33 | 3 | 144 10 31 | 150 24/25 | B c c 9 | 2812
156 | 8.96 =3 | 176 09 2.7 | 160 24125 | B c c 96 | 2810
139 | 10.04 22 145 1.0 2.3 | 150 (24/25 | B c c 96 | 1915
120 11.64 22 168 1.0 21 | 160 24/25 | B c c 96 | 1715
106 1326 22 191 | 09 21 | 180 (24/25 | B c c 96 | 1912
91 1537 15 151 13 19 | 196 24/25 | B c c 9% | 1712 e
86 1620 15 159 1.1 16 | 170 2425 | B c c 96 | 1910
75 1878 15 184 09 14 | 170 24/25 | B c| c 96 | 1710
65 2154 1.1 155 13 | 14 | 196 24/25 | B c c 9% | 1312
63 2226 1.1 160 1.0 1.1 | 155 24/25 | B c| c 9 | 1015
53 | 26.31 075 129 13 099 @ 170 24/25 | B c c 9 | 130
476 2940 075 144 14 1.0 | 196 2425 | B c cC 9 | 1012
39.0 3591 075 176 1.0 | 072 170 24/25 | B c cC 9 | 1010
36.5 38.37 055 138 1.3 | 072 180 24/25 | B c c 9% | o2
29.9 | 46.87 055 169 1.0 | 055 170 24/25 | B c c 96 | 910
27.6 | 50.67 0.37 123 12 | 045 150 24/25 | B c c 9% | 712
226 61.89 037 150 1.1 | 042 170 24/25 | B c c 9 | 710
403C n,= 1400 min”'
36.5 |38.34 075 182 1.0 | 072 | 175 24/25 | B c| c 93 | 171715 ®
32.0 | 43.69 075 208 0.9 | 070 | 195 24/25 | B c| c 93 | 191712
27.6 | 50.64 037 119 1.6 | 061 | 195 24/25 | B c cC 93 | 171712 @
225 6222 037 146 1.3 049 | 195 2425 | B c c 93 | 1e1312
19.7 7095 0.37 167 12 | 043 | 195 24/25 | B c c 93 | 131712 ®
187 7477 037 176 1.0 | 037 | 175 24/25 | B c c 93 | 1e1310
16.2 | 86.66 0.37 203 09 | 032 175 24/25 | B c c 93 | 131710
145 96.85 025 154 13 | 032 195 24/25 | B c c 93 | 101712 ®
11.8 118.29 0.25 188 09 | 023 175 24/25 | B c c 93 | 101710
10.3 135.69 0.18 155 1.3 023 195 24/25 | B c| c 93 | 101312
84 (16574 0.18 189 | 0.9 | 017 | 175 24/25 | B ® | ® 93 | 101310

* B MoHTaxHo no3vuum P MoTOpHBbI dnaHel, B5 MoxeT He cooTBeTCTBOBaThL pa3mepam. [poBepbTe pa3mepbl U Mo BO3MOXHOCTM Ucnonb3yinTe cnaHey B14.
In the P mounting the B5 motor flange can exceed the foot maximum dimensions. Check on the dimensions and possibly use the flange B14.
Der Motoreingangsflansch in B5 kann grufer sein als die Getriebefbfle. In diesem Falle sollte ein B-14 Flansch genommen werden.
Lors d’'un montage en forme P la bride peut diipasser des pattes. Viirifier dans les tableaux des dimensions et utiliser si possible une bride B14.
En el montaje P la brida puede exceder de les dimensiones mbximas de las patas. Verificar en los esquemas dimensionales, asm como la posibilidad de usar la brida B14.

MonoxeHne oTBEPCTUIA MOTOPHOTO
cnaHua pegykropa
Motor flange/terminal box position

Bo3MoxHble MOTOpHbIE dhnanLb! MOHTVpYIOTCS C NPOCTaBKOW
B, C B C
[t Motor flange available Coupling by means of reduction bushing




PA3MEPbI / DIMENSIONS / ABMESSUNGEN / DIMENSIONS / DIMENSIONES

150
- 115 @80 N°4 - M8x16
— |
8 e | (——
P402C-N {} 2l =] 1IRE EG <| Macca (kr) c onaHuem 8.2 8.7
P403C-N 8 B 50° ©| Macca (kr) c nanamm 9.5 10
© u o
65° 8
\_’

MoTopHbIn cnaHey B14

BbixogHown cdnaHey / Output flange

Detail Y T k1 al @ b1 el cl f1 s1
P 120 80 100 10 3 9
i :/ | & ® 140 | o5 [ 115 | 10 | 3 | o
P402C-F X = |o L 160 | 110 [ 130 | 10 | 3 9
bl B — 1 | — 200 | 130 | 165 | 11 | 35 | 1
P403C-F |7 e @)=k
\ f S~ . Cranpapt [ o 2550
Detail Y 3 AN bIXoAHOM Banf 16x40 @ 19x40
I 47,L |.c1 @ Output shaft 3:?::;3 @20;0 024z50
@25 h6 Crannapy |
‘ 173.3 402C ‘ 195.5 403C
EE ET
:./ [ 30 2.5 6 E— 20| 25 s
R402CSP 1B |2 | — -1 |5 |2 I
R403CSP T O = N B
- < Te) 1 =
2 < = e
: [ S o : | )
M M5x13

6x16 '
156.5 156.5

Tun 402C (MoTopHble hnaHLbl)

Nenua | A | B| C|g6|S1]|Ki

71 B14 ] 180.5 133 | 105 183.5

A 80 B14 | 1815 140 | 120 184.5

B ‘ 90 B14 | 1825 | ., [ 150 | 140 1855
50 63B5 | 1825 150 | 140 185.5
3 | 40 : y 71B5 [ 1805 160 | 160 1835
Aﬁ’ﬁ = [ r w 80/90 B5| 182.5 100 | 200 | 10 |185.5

P402CSP = |o
e | Y Y i I | .
L (] 11 ©
No) o -— Tun 403C (MoTopHbIE dnaHLbl
P403CSP e E( O et C( )
o o

& 7 & Vool A [ B C[g6[st] ki

S T | HH ‘ HH 71 B14 | 202 133 | 105 205

ml B R 110 T ER R e

183.5

75 130 145 63 B5 | 204 150 | 140 207

71 B5 | 202 160 160 205

80/90 B5] 203 190 [ 200 | 10 | 206




AnroMmmHuM

B5 B14
e [EW] [""N]ng fo | P | Mo L%\ B C D E F * O P Q R T U V| g N@
63 71 80 90 00186 63 71 80 90 195 132 Kon nepen.
452A n;= 1400 min™
388 | 361 | 4 95| 16| 63 | 150 |28/3035 B 96 | 3018
331 | 423 4 111 15 61 | 170 28/30/35 B 96 | 3016
279 | 501 4 131 15| 61 200 28/30/35 B 96 014 @
231 | 607 4 159 1.6 63 | 250 28/30/35 B 96 | 3012
206 | 681 4 178 16 62 | 277 28/30/35 B 96 | 2018
176 | 7.96 4 209 14 58 300 28/30/35 B 96 | 2016
148 | 9.45 4 248 12 49 304 28/30/35 B 96 2014 @
122 1143 4 299 10 40 300 28/30/35 B 96 | 2012
99 1421 3 279 09 28 265 28/30/35 B 96 | 2010
84 1662 3 327 09 28 304 28/30/35 B 96 | 1314 @
70 2040 22 290 1.0 23 300 28/30/35 B 96 | 1312 @
56 2498 1.85 303 09 16 265 28/30/35 B 9 1310 @
476 2941 15 289 11| 16 304 28/30/35 B 96 | 814
39.3 3558 15 349 09 1.3 | 300 28/30/35 B 96 | 812
346 4050 11 292 10| 11 | 290 28/30/35 B 96 | 614
317 4422 11 319 08 092 265 28/30/35 B 96 | 810
28.6 | 49.00 0.75 241 12 093 300 28/30/35 B 96 | 612
23.0 | 60.90 0.75 299 0.9 0.66 265 28/30/35 B 9% 610

* B MoHTaxHo no3vuum P MoTOpHBbI dnaHel, B5 MoxeT He cooTBeTCTBOBaThL pa3mepam. [poBepbTe pa3mepbl U Mo BO3MOXHOCTM Ucnonb3yinTe cnaHey B14.
In the P mounting the B5 motor flange can exceed the foot maximum dimensions. Check on the dimensions and possibly use the flange B14.
Der Motoreingangsflansch in B5 kann grufer sein als die Getriebefbfle. In diesem Falle sollte ein B-14 Flansch genommen werden.
Lors d’'un montage en forme P la bride peut diipasser des pattes. Viirifier dans les tableaux des dimensions et utiliser si possible une bride B14.
En el montaje P la brida puede exceder de les dimensiones mbximas de las patas. Verificar en los esquemas dimensionales, asm como la posibilidad de usar la brida B14.

@ MonoxeHne oTBEPCTUIA MOTOPHOTO
(03 dnaHua peaykTopa
Motor flange/terminal box position

B.C B03MOXHbIE MOTOPHbIE (hriaHLibl B MOHTVpYIOTCS C NPOCTaBKOW
[t Motor flange available Coupling by means of reduction bushing




PA3MEPbI / DIMENSIONS / ABMESSUNGEN / DIMENSIONS / DIMENSIONES 452A

MoTopHbIt prnaHey B14
15.5 P ¢ N°4

5 5634,? J — N°5 - M10x18
g LA ¢ 7
P452A-N % =l JTRO) =

Z\SOOA
121.5

69.5

@30h6
o
i

M10x22 o 123
BbixogHon donaHey / Output flange
ald | b1 | el cl 1 s1
. K1 31 160 110 130 14 35 9 %
tha'lY iy T S 200 130 | 165 | 13 | 35 1%
J e 250 180 215 15.5 4 14%
|
N - * MNonoxeHue otBepcTuii / Holes position@
P452A-F 5| 5 == © E
@ BbixoaHow Ban | Craraapt | 7 30x60
Detail Y 254 f1 @ Output shaft [losanpocy|g 2860 o 35x60
57.5 c1
@30h6 (Cranpapr)
Macca (kr) c dnaHuem 8.7
Macca (kr) c nanamu 8.9
189.3
50
40 5 8
@ 4
R452A-N g —f— |
| b= ~
S o~
Q
M6x16
A
1105 | 76.5
60 177.2 . 4 ) Tun 452A (MOTOpHbIe doriaHLbl)
8 5..50 #%‘Lg_ Yorenin | A [Cmax] g6 K1
- oLy mo 80 B14| 195.7| 202 | 120 | 198.2
P452A {} N = S é H ﬁ 90 B14] 195.7| 212 | 140 [198.2
- L - O o0 © T 100 61a | 2067 222 | 160 |209.2
«® 8 O T 71 B5 | 195.7| 222 160 | 198.2
S B 0 0 80/90 B5] 197.7| 242 | 200 |200.2
M10x22 T I Imi | i N 100ss | 2037] 267 | 250 [206.2
Gl L1 | @l NT o R
L o S
BosmoxHble pasmepsbl nan / Available feet dimensions -
— = =5 Bbl HanageTe koabl B Tabnuuax
arke Koa With max.
reference| nanbl G H R L S |[H1| O |al motor flange | flange E> HAaNpPOTNB HYXHbIX PasSMEPoB
302/3 18 | 110 | 160 130 | 190 | 162 | 20 | 11 [15 10011285
30/35 20 | 130 | 180 | 1495 | 216 | 182 | 18 | 14
47-57 30 | 115 | 135 165 | 170 | 167 | 24 [135 80/90 B5 Checking the main c_ilm_enS|ons
023-233] H3 | 30 [130 | 135 | 135 [185 [2315[ 25 |14 gr? - Hd' R -g)1y0;1WI|| {'nd
06 L6 19 [ 125 | 160 106 | 205 | 177 | 8 | 14 e codes (S1-B1 - etc.)
of your need
2202/3 | E2 13 | 100 | 135 192 | 164 | 152 | 6 | 14 7185
523 || 30 | 110 [135+150 100 | 190 | 162 | 18 | 11 [15 001108
142 P4 35 | 142 | 130 145 | 160 | 194 | 8 | 14 80/90 B5 -Ham6onee NonynsipHbIE TUMbI
4100056 J3 [ 25 [100 [ 150 | 90 [180 [ 152 | & | 14 (250011285 Most popular types




AnioMmmHuUM

B5 B14
e [EW] [""N]m fo | P | Mo L(g‘ B C D E F * O P Q R T U V| g \@
63 71 80 90 05 56 63 71 80 90 199 132 Kon nepen.
502A n;= 1400 min™
388 | 361 |55 130 12| 63 | 150 |28/30/35 B 96 | 3018
331 | 423 55 152 14| 64 | 170 28/30/35 B 96 | 3016
279 | 501 55 180 11 | 61 | 200 28/30/35 B 96 014 @
231 | 607 55 219 11 63 | 250 28/30/35 B 96 | 3012
206 | 6.81 55 245 12 67 | 300 28/30/35 B 96 | 2018
176 | 7.96 55 287 12 | 63 | 330 28/30/35 B 96 | 2016
148 | 9.45 55 340 10 57 | 354 28/30/35 B 96 | 2014 @
122 1143 4 209 11 44 | 326 28/30/35 B 96 | 2012
99 1421 3 279 09 27 250 28/30/35 B 96 | 2010
84 1662 3 327 11 33 354 28/30/35 B 96 1314 @
70 2040 22 290 11 25 326 28/30/35 B 96 1312 @
57 2461 22 354 09 20 326 28/30/35 B 96 | 1112
56 2498 15 245 10 15 250 28/30/35 B 96 1310 @
476 2941 15 289 12 1.8 354 28/30/35 B 96 814
39.3 3558 1.5 349 09 14 | 326 28/30/35 B 96 | 812
346 4050 1.1 292 1.0 1.4 | 295 28/30/35 B 9% 614
317 4423 11 319 0.8 086 250 28/30/35 B 96 810
28.6 49.00 11 353 0.9 1.0 326 28/30/35 B 9% | 612
23.0  60.90 0.75 299 0.8 0.63 250 28/30/35 B 610
503A n:= 1400 min™*
352 [3979 | 11 278 13| 15 | 373 |28m30/35 | B clec 93 | 191316
296 4722 11 (330 11 12 | 354 28/30/35 | B cloc 93 | 191314
256 5473 11 382 0.9 1.0 | 354 28/30/35 | B c|c 93 | 17131a @
211 6622 075 315 1.0 078 326 28/30/35 | B cl|c 93 | 171312
18.3 | 76.69 | 0.75 365 1.0 073 & 354 28/30/35 | B cl|c 93 | 131314 @
16.7 | 83.59 | 0.55 292 1.2  0.67 @ 354 28/30/35 | B cl|c 93 | 1s0814
151 | 9278 | 0.55 324 1.0 055 326 28/30/35 | B cl|c 93 | 131312
134 10467 055 365 1.0 053 @ 354 28/30/35 | B cl|c 93 | 101314 @
119 11722 037 | 275 12 044 @ 326 28/30/35 | B clc 93 | 170812
111 126,65 0.37 297 1.1 041 @ 326 28/30/35 | B clc 93 | 101312
102 136.62 0.37 | 321 1.1 041 354 28/30/35 | B cl|c 93 | ouaa @
85 16529 025 262 1.2 031 | 326 28530/35 | B clec 93 | o112
7.8 180.40 025 286 1.2 031 | 354 2830/35 | B c|c 93 | 71314 @
6.4 21826 025 346 09 024 | 326 28530/35 | B cloc 93 | 71312
58 241.82 025 384 09 023 | 354 2830/35 | B c|c 93 | oost4 @
48 29257 018 334 1.0 0.8 326 28/30/35 | B cl|c 93 | s0812
44 31932 018 365 1.0 0.7 354 28/30/35 | B cl|c 93 | 70814
36 1386.33 0.18 441 07 013 326 28/30/35 | B cl|c 93 | 70812 @
29 48016 0.18 548 05 008 250 28/30/35 | B cl|ec 93 | 70810

* B MoHTaxHo no3vuum P MoTOpHBbI dnaHel, B5 MoxeT He cooTBeTCTBOBaThL pa3mepam. [poBepbTe pa3mepbl U Mo BO3MOXHOCTM Ucnonb3yinTe cnaHey B14.
In the P mounting the B5 motor flange can exceed the foot maximum dimensions. Check on the dimensions and possibly use the flange B14.
Der Motoreingangsflansch in B5 kann grufer sein als die Getriebefbfle. In diesem Falle sollte ein B-14 Flansch genommen werden.
Lors d’'un montage en forme P la bride peut diipasser des pattes. Viirifier dans les tableaux des dimensions et utiliser si possible une bride B14.
En el montaje P la brida puede exceder de les dimensiones mbximas de las patas. Verificar en los esquemas dimensionales, asm como la posibilidad de usar la brida B14.

MonoxeHne oTBEPCTUIA MOTOPHOTO

Bo3MoxHble MOTOpHbIE dhnanLb! MOHTVpYIOTCS C NPOCTaBKOW @
B' C' " Motor flange available B Coupling by means of reduction bushing C ﬁggﬁgﬁsg}{g&ﬁ;l box position




502A PA3MEPbI / DIMENSIONS / ABMESSUNGEN / DIMENSIONS / DIMENSIONES

502A | 503A

[ X 53 15 Macca (kr) ¢ onaHuem 11.7 11.9
' Macca (kr) c nanamn 119 121

107
155 MoTopHbI hnaHel, B14 @123 N°5 - M10x18 0 57
60 / \
= M12x20

503A

. 5 50| | F— < _/J ?<§ {
P502A-N . =>%LJ: | SO/T . = = §< i &rff—ﬁ} oﬂ
PSOSA-N ¢ oD —| SRl e
Q J—L
M10x22 65 210 3 24
119
Detail Y r K1 ‘ BbixogHown dnaHeu / Output flange

ald| b1| el| c1| f s1
160 110 130 14 35 9
200 130 165 13 35 11
250 180 215 15.5 4 14

\4

P502A-F -
P503A-F

JiE
i
o

_ A& @BbixogHown Ban| Crauaapt | @ 30x60
Detail Y 25| ™ AGﬁ @ Output shaft [Mosanpocy] @ 28x60 @ 35x60
57.5 L cl
@30h6 (Crannapr)
220.3 502A 228.5 503A
50 35
— 40| 5 8 — 30 2.5 6
- —« g R —x T
R502A_N g = 7=7 4&» 1 g E 7: l 1.
R503A-N 2 — < 2 o < 2
<+ N~ [} ~
[ N N - ~ [aV]
{ [ N [ [ °
M6x16 M6x16
Tun 502A (MoTOpHbIE dnaHLbl)
A Mol A | B [Cmax| g6 | k1
B | 178 80 B14] 226 207.3 | 120 2285
60 90 B14 | 226 217.3 | 140 |2285
5 | 50 - [ AN\ o0 s | 237 Jors 2273 | 160 [2432
8 ——] - . 71B5 | 226 227.3 | 160 [228.5
P502A — O o x = = 80/90 B5| 228 247.3 | 200 [2305
- — % o g = o 10085 | 234 272.3 | 250 |236.5
P503A - e =J () S = 132 B14] 255.5| 216 | 247 | 200 | 264
e § { T Tun 503A (MOTOPHbIE thraHLibl)
' m i H Moronsel A | B [Crmax| g6 ki1
M10x22 L]
- G| %] I o R 71B14] 2345 209.5 | 105 | 237
L o S 80 B14| 235.5 217 | 120 | 238
90 B14/| 2365 6 227 | 140 | 239
63 B5 | 236.5 227 | 140 | 239
71B5 | 2345 237 160 | 237
Bo3moxHble pa3mepsbl nan / Available feet dimensions 80/90 B5| 236.5 257 | 200 | 239
Market S2 win | BSmax. .
|reference] nanei G H R L S |H1| O @l mozorﬂanlge flange Bbl HaiiaeTe Kokl B Tabnuuax
18 [ 110 | 160 | 130 | 190 [211.5{ 20 | 11 [10400/11285 HaNpOTMB HYXHbIX pa3Mepos
20 130 | 180 | 1495 | 216 [231.5| 18 | 14
30 [ 115 | 135 | 165 | 170 [216.5| 24 |135(5 10011285
023-233] H3 | 30 [130 | 135 | 135 | 185 |2315| 25 | 14 Checking the main dimensions
06 L6 | 19 [125 | 160 | 106 | 205 [2265| 8 | 14 (G-H-R-L) you will find
2023 | E2 | 13 [100 | 135 | 192 [ 164 [2015] 6 | 14 50/90 B5 tr}e codes (S1-B1 - etc.)
52/3 .IE 30 | 110 [135-150 100 | 190 [211.5| 18 | 11 [10 40011285 of your need
142 P4 | 35 |142 | 130 145 | 160 |2435| 8 | 14 - Hanbonee nonynsipHblie TUnbI
4100-05G| J3 | 25 [100 | 150 | 90 | 180 [2015] 8 | 14 [20 0011128 Most popular types




AnroMmnHuuM

B5 B14
e [EW] [""N]m fo | P | Mo L(g‘ B C D E F|O P Q@ R T U V| g N@
63 71 80 90 19956 63 71 80 90 199 132 Kon nepen.
602A ny= 1400 min"'
388 | 3.61 | 7.5 177 0.9 7.0 | 165 |30/35/40 B 96 | 3018
331 | 423 7.5 208 1.0 7.2 | 200 30/35/40 B 96 | 3016
279 | 501 7.5 246 10 7.3 | 240 30/35/40 B 9% 014 @
231 | 607 7.5 298 0.9 68 270 30/35/40 B 96 | 3012
206 681 55 245 14 7.6 | 340 30/35/40 B 96 | 2018
176 | 7.96 55 287 13| 74 | 370 30/35/40 B 96 | 2016
148 | 945 55 340 12 | 65 | 400 30/35/40 B 96 | 201 @
122 1143 55 412 10 53 | 400 30/35/40 B 96 | 2012
99 1421 4 372 14 | 43 | 400 30/35/40 B 96 | 2010
84 1662 4 435 12 46 | 501 30/35/40 B 9% | 1314 @
70 2010 4 527 09 38 | 499 30/35/40 B 9% 112 e
57 2461 3 483 1.0 31 | 492 30/35/40 B 96 | 1312 @
56 2498 3 491 0.8 24 | 400 30/35/40 B 96 | 1310
476 2041 22 424 10 23 | 440 30/35/40 B 96 | 814
39.3 | 35.58 1.85 431 12 21 | 499 30/35/40 B 96 | 812
34.6 4050 11 292 11 12 | 310 30/35/40 B 96 | 614
317 4423 15 434 09 1.4 | 400 30/35/40 B 96 | si0
28.6 49.00 11 353 1.0 11 | 363 30/35/40 B 96 | 612
230 6090 1.1 439 09 1.0 | 400 30/35/40 B 96 | 610
603A ny= 1400 min"
352 [ 3979 15 379 1.1 | 1.7 | 434 |30/35/40 | B clc 93 | 191316
296 47.22 15 449 11 17 | 501 30/3540 | B c|c 93 | 191314
256 | 5473 15 521 10 1.4 | 501 30/35/40 | B cl|c 93 | 171314 @
245 5743 11 399 13 1.4 500 30/35/40 | B cl c 93 | 191312
211 6622 1.1 462 1.1 12 | 500 30/35/40 | B c|c 93 | 171312
197 | 71.01 11 496 09 097 435 30/35/40 | B clc 93 | 191310
183 76.60 141 535 09 1.0 | 501 30/3540 | B c|c 93 | 131314 @
170 8230 075 392 11 083 435 30/35/40 | B cl|c 93 | 171310
167 8359 075 398 11 083 441 30/35/40 | B c c 93 | 190814
151 9278 075 441 11 085 500 30/35/40 | B cl|c 93 | 131312
13.4 104.68 0.75 498 1.0 075 501 30/35/40 | B clc 93 | 101314 @
119 117.22 055 409 12 067 @ 500 30/35/40 | B cl|c 93 | 170812
111 126.65 055 442 11 062 500 30/35/40 | B clc 93 | 101312 @
103 |135.74 037 319 | 1.4 051 441 30/35/40 | B c|c 93 | 130814
9.6 14568 0.37 342 13 0.47 | 435 30/35/40 | B cl|c 93 | 170810
89 157.40 0.37 369 12 0.44 435 30/35/40 | B clc 93 | 101310
85 16529 0.37 388 1.3 0.48 500 30/3540 | B cl|c 93 | o312 @
7.6 18529 0.37 435 1.0 038 441 30/35/40 | B clc 93 | 100814
6.8 20543 0.37 482 0.9 0.33 435 30/3540 | B c|c 93 | 91310
62 22418 037 526 1.0 035 500 30/35/40 | B clc 93 | 100812
58 241.82 025 384 1.1 029 441 30/3540 | B c c 93 | oosa @
50 278.62 0.25 442 1.0 025 435 30/35/40 | B cl|c 93 | 100810
48 29257 025 464 11 | 027 @ 500 30/35/40 | B clc 93 | sz @
39 363.63 0.18 415 1.0 0.19 435 30/3540 | B c|c 93 | 90810

MonoxeHve oTBEPCTUIA B MOTOPHOM

Bo3MoxHble MOTOpHbIE dhnanLb! MOHTVpYIOTCS C NPOCTaBKOW @
B' C' " Motor flange available B Coupling by means of reduction bushing C ﬁggﬁ%ﬁsg}{g&ﬁ;l box position




602A PA3MEPbI / DIMENSIONS / ABMESSUNGEN / DIMENSIONS / DIMENSIONES

602A | 603A

| X 21.8 15.5 Macca (kr) ¢ ¢onaHuem 14.1 14.3
' ' Macca (kr) c nanaMu  14.5 14.7

603A

202 107
15.5 MotopHbIn donaHey B14 @123 N°5 - M10x18 67
70 ]
o 5 | 60 é' == >’:< M12x20
ﬁ—r— —— — <P<_ = D
P602A—N ] —= >ié:£ ’*(8) 50e <=< — E —Eag ${[
— | —3 = — Al T | N~
P603A-N 1 o — A = 1
y
M10x22 e 24
‘ 51 119
k1 ‘ o
Detail Y r ‘ BbixoaHown dnaHeuy / Output flange

al@| b1| el| ci 1 s1

|

160 110 130 14 35 9

—
N p— 200

PEO2A-F | b1 NN AR

P603A-F f—ﬁ @ = '

el

‘ - B . Cranpapt | & 35x70
Detail Y 25 » L f g O:I:(olngfTa?n Mo sanpocy| 2 30x60 @ 38x70
67.5 L ci P On request | @ 40x80

@35h6 (Craraapr)

ﬂll,%

237.3 602A 245.8 603A
50 35
— 40| 5 8 — 30/ 2.5 6
o) e oy o) e oy
R602A-N 2 —c 2 x| P
Q — —C— B . Q — —— B 4
R603A-N 2 s 1 0 ] T i 2 s 1 ] ol
r ~ -
— ) N N — J ) 2 o~
Q Q
M6x16 M6x16
Tun 602A (MOTOpHbIE dnaHLbl)
Moreeel A | B |Cmax | g6 | K1
A 80 B14 ] 243.8 2438 | 120 |246.3
B 90 B14 | 2438 2538 [ 140 [246.3
70 ‘ O aia | 2548 2638 | 160 | 261
132 B14] 273 |225.3| 283.8 | 200 | 282
10 5 1,60 — 71 B5 | 2438 263.8 | 160 |246.3
P602 A N — < 80/90 B5| 245.8 283.8 | 200 |248.3
<¢ = _ L TS g -~ s | 2518 308.8 | 250 |254.3
P603A.... 2 = o *
(go) 3 J Tun 603A (MOTOpHbIE hraHLibl)
S i 5 A A | B [Cmax] 6] K1
M10x22 G ol f o 71 B14| 253 230 | 105 [255.5
1 L 3 80 B14 | 254 2375 | 120 | 256.5
90B14) 255 |, | 2475 | 140 | 2575
63B5 | 255 7| 2475 | 140 [ 2575
. . . 253 257.5 | 160 | 255.5
BoamoxHble pazmepsbl nan / Available feet dimensions 7185
80/90 B5| 255 2775 | 200 |257.5
Market S2 win | BSmax.
|reference| nanei G H R L S |[H1/ 0@l motor flange | flange Bbl HanpeTe koAbl B Tabnuuax
20 | 130 | 180 | 1495 | 216 | 233 | 18 | 14 - HanpOTUB HYXXHbIX Pa3MepoB
30 | 115 | 135 165 170 | 218 | 24 |13.5 -
77 S7 35 | 140 | 170 205 204 | 243 | 8 | 14 -
024-243] H4 35 155 | 170 150 225 | 258 | 30 | 14 - 100 Checking the main dimensions
06 L6 19 | 125 | 160 106 205 | 228 | 8 | 14 - 112 B5 (G -H-R-L) you will find
23023 | E3 | 195 | 125 | 170 240 205 | 228 | 8 | 14 - the codes (S1 - B1 - etc.)
62/3 .IE. 35 | 120 [170-185| 110 230 | 223 | 20 | 14 - of your need.
162 P6 40 | 162 | 160 205 200 | 265 | 8 | 14 - - Haunbonee nonynsipHble TMbI
4110G J4 27 | 120 | 190 15 | 225 | 223 | 8 | 14 - Most popular types




B5 B14
iy [EW] [""N]ng fs [E\}\?] [“r\,llﬁ':] LCQ)J B C D E F|O P Q@ R T U V| g N@
63 71 80 90 1986 63 71 80 90 195 132 Kon nepen.
602C n.= 1400 min™
388 | 3.61 75 177/09| 7.0 165 |30/35/40 B 96 | 3018
331 423 (75 208 /10 7.2 200 |30/35/40 B 96 | 3016
279 | 5.01 75 246|110 7.3 240 |30/35/40 B 96 | 3014 °
231 6.07 7.5 298 09 6.8 270 30/35/40 B 96 | 3012
206 | 6.81 (55 245/14 76 340 30/35/40 B 96 | 2018
176 | 7.96 |55 287 13| 7.1 370 30/35/40 B 96 | 2016
148 | 945 55 340 1.2 6.5 400 30/35/40 B 96 | 2014 °
122 11143 55 41210 53 400 30/35/40 B 96 | 2012
99 1421 4 37212 47 435 30/35/40 B 96 | 2010
84 1 16.62 4 435/12| 46 501 |30/35/40 B 96 | 1314 °
70 12010 4 52709 3.8 499 30/35/40 B 96 | 1312 °
56 2498 3 49109 27 435 30/35/40 B 96 | 1310 °
476 2941 22 424 10 23 440 30/35/40 B 96 | 0814
39.3 35.58 |1.85 431 1.2 2.1 499 30/35/40 B 96 | 0812
34.6 | 40.50 | 1.1 /292 1.1 1.2 310 |30/35/40 B 96 | 0614
31.7 4423 | 15 /434 10 15 435 |30/35/40 B 96 | 0810
28.6 | 49.00 1.1 353 1.0 1.1 368 30/35/40 B 96 | 0612
23.0 1 60.90 | 1.1 /439 1.0 1.1 435 |30/35/40 B 96 | 0610
603C n;= 1400 min™'
352 1 39.79 | 1.5 379 11 1.7 434 |30/35/40 B C C 93 | 191318
296 | 47.22 | 1.5 449 11 1.7 501 |30/35/40 B C C 93 | 191316
256 54.73 | 15 52110 14 501 |30/35/40 B C C 93 | 191314 ©
245 5713 | 1.1 /399 13 | 1.4 500 |30/35/40 B C (63 93 | 171314
211 166.22 | 1.1 462 11 1.2 500 |30/35/40 B C C 93 | 191312
19.7 | 71.01 1.1 496 | 0.9 | 0.97 | 435 |30/35/40 B C (¢} 93 | 171312
18.3 | 76.69 1.1 535 0.9 1.0 501 |30/35/40 B C C 93 | 191310 @
17.0 | 82.30 0.75/ 392 | 1.1 | 0.83 | 435 |30/35/40 B C C 93 | 131314
16.7 | 83.59 0.75 398 | 1.1 | 0.83 | 441 |30/35/40 B C C 93 | 171310
15.1 | 92.78 0.75 441 | 1.1 | 0.85 | 500 |30/35/40 B C C 93 | 190814 ©
13.4 [104.68 0.75 498 | 1.0 | 0.75 | 501 |30/35/40 B Cc C 93 | 131312
119 [117.22 0.55 409 | 1.2 | 0.67 | 500 |30/35/40 B C C 93 | 101314
11.1 [126.65 0.55 442 | 1.1 | 0.62 | 500 |30/35/40 B C C 93 | 170812 ®
10.3 135.74/0.37 319 | 14  0.51 | 441 |30/35/40 B C C 93 | 101312
9.6 |145.68 0.37 342 1.3 | 0.47 | 435 |30/35/40 B C C 93 | 130814
8.9 |157.40 0.37 369 1.2 | 0.44 | 435 30/35/40 B C C 93 | 170810 ©
8.5 [164.23 0.37 385 1.3 | 0.48 | 500 30/35/40 B C C 93 | 101310
7.6 |185.29/0.37 435 1.0 | 0.38 | 441 30/35/40 B C (0] 93 | 130812
6.9 204.16 0.37 479 0.9  0.34 = 435 |30/35/40 B C C 93 | 100814
6.2 22418 0.37 526 1.0 @ 0.35 | 500 |30/35/40 B C C 93 | 130810
5.0 |278.62/ 0.25/ 442 1.0 | 0.25 | 435 30/35/40 B C C 93 | 100812
B C BoamoxHble draHLbl B MoHT1pyeTCsi ¢ npocTaBkon - ) @ © g%gzﬁz”;een;ggggmm MOTOPHIO
[t Motor flange available Coupling by means of reduction bushing Motor flange/terminal box position




PA3MEPbI / DIMENSIONS / ABMESSUNGEN / DIMENSIONS / DIMENSIONES

190 8
. 155 T gi23 | N°4-M10x18 oS Type 603C
— |
10 0 = | /, L\ Input shaft
Pe02C-N A 5 1= | ] e .
n = 3
P603C-N S Sk (_> o * 8
q ~—

©
@ 12
/ 65° 210
M10x22
MoTopHbiii conanel, B14 B

602C | 603C |

Macca (kr) c onaHuem 21.4 21.2
Macca (kr) c nanamu  21.3  21.1

BbixogHow ¢hnaHey / Output flange
al | b1 el| c1 f1 s1

S 160 110 130 14 3.5 9
200 130 165 13 35 11

© -— 250 180 215 15.5 4 14
e P

v - CraHgapt | @ 35x70

Detall Y — @ BbixogHow Ban
etai 25]) Py Output shaft Mo sanpocy | @ 30x60 @ 38x70
67.5| | c1 On request | @ 40x80

D35 (Crannapn)

T

P602C-F
P603C-F

237 602C 245.5 603C
50 35
— N ]
40| 5 30/ 2.5
= [ 8 = l - 6
R602CSP = |2 —— = |2 —f
R603CSP O E = R
LI’ N ~ = i
T T S o . I Q ~
. M6x16 M6x16
200 200
Tun 602A (MOTOpHbIe draHLbl)
Mool A | B| C | g6|S1|K1
80 B14| 2438 162 | 120 246
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BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

Kak BbiOpaTb moTop-peayktop / How to select a motorized gearbox / Wie wahlt man einen Getriebemotor
Comment sulectionner un moto-rinducteur / Cymo seleccionar un moto-reductores

CKOpOCTb Ha CepBuC thakTop MoluHocTb ®naxey IEC MomeTkn
TUXOXOAHOM Bany Service factor nsuratens IEC Flange Notes
B Rotation speed Betriebsfaktor A Power E IEC Flansch Anmerkungen
Abtriebsdrehzahl Facteur de service Leistung Bride CEI Note
Vitesse de rotation Factor de servicio Puissance Bridas IEC Notas
|
KpyTawmit MOMeHT [nameTp BbIXOAHOrO Bana HomuHanbHas ckopocTb
Ha Bany Output shaft diam. apuratens
C Torque moment Durchmesser Abtriebswelle Motor rpm

Drehmoment Diamutre arbre de sortie Motordrehzahl

Moment de torsion Diametro eje de salida Vitesse moteur

Par torsion |Revoluciones motor

[ ]
1400 min™' (71B4)

P1M =0.37 kW

D
ny Mz . ¢ O =Ty ~ ﬁi‘, = ‘-‘n ° q” zgé
mn'] | w0 [Z A DR T s ’{Ej !
"V v B5 ‘ B14 -~ Ha cii)pgimee
® D
9.6 342 14568 1.3  30/35/40 603A 71B4 635)-71-80-90 719-809-90 35
9.6 342 14568 1.3  30/35/40 603C| 71B4 635)-71-80-90 719-809-90 ° 37
10.2 321 136.62] 1.1  28/30/35 503A 71B4 63%-71-80-90 719-809-90 * 33
10.3 319  135.74| 1.4  30/35/40 603A 71B4 63%)-71-80-90 719-809-90 35
10.3 319 13574 1.4  30/35/40 603C| 71B4 635)-71-80-90 719-809-90 37
[ ]
MepepaTtoyHoe yncno Kopnyc (antomuHuit) [Oeuratens IEC
Ratio Aluminium gearbox IEC motor code
Untersetzung D Aluminiumgetriebe D2 Motor codelEC
Rapport Rnducteur en aluminium Code moteur IEC
Relaciyn Reductor en aluminio Cydigo motor IEC

n:= 1400 (2800, 900) min™

D1

Kopnyc (4yryH)

Cast iron gearbox
Graugussgetriebe
Riducteur en fonte
Reductor en hierro fundido

OTHoLleHue 3ybbeB
Preferential ratio

Untersetzung

Rapport de reduction conseillite

1)
[ocTyrnHble MOTOpHbIE
naHubl

E Motor flange available

Erhaltliche Motorflansche
Brides disponibles
Bridas disponibles

C)

YT06bI NPOBEPUTL COBMECTMMOCTbL ONpeaeneHHbIX nan ¢ Asuratenem tuna B5, cmotpute CTpaHuUUy pasmeposB.

B cnyyae Heo6xoAMMOCTU Ucnonb3yinTe asuratens Tuna B14.
To verify the appliability of the B5 motors with the specific feet, check on dimensions page and use a B14 Motor

Die Durchmesser der B5 Eingangsflansche hinsichtlichder Huhe der Getriebefbfe sollte mittels Mafblatt geprbft werden.
Gegebenenfalls ist ein B14 Flansch-Motor einzusetzen.

Pour la faisabilithn du montage de ces tailles moteurs, voir la page des dimensions et monter si possible un moteur B14

Para verificar la posibilidad de montaje de motores con estas dimensiones en la version patas, comprobar en la pagina de
dimensiones, asm como la posibilita de usar la brida B14

MoHTupyeTcsi ¢ npoctaskoi / Coupling by means of reduction bushing
Reduzierhblsen / Montage avec douille de ritduction / Montaje con casquillo de reducciyn

@

MonoxeHune oTBepcTUin MOTOpHOro dnaHua pegykropa / Motor flange/terminal box position
Bohrungsposition am Motorflansch/-sockel / Position trous bride/barrette a bornes moteur
Posiciyn agujeros brida / base motor

>

Bbibepute MoLLHOCTb

Select power

Ausgewphlte Leistung

Siilectionne la puissance

Seleccionar la potencia

B Bbibepute ckopocTb Ha Select power speed Ausgewghlte Silectionne la vitesse en Seleccionar la velocidad
TUXOXOAHOM Bany Abtriebsdrehzahl sortie de salida
Buibepute Tpebyemsiii Select required torque Ausgewghltes Siilectionne le couple sur Seleccionar el par de

KPYTSILLMIA MOMEHT B
COOTBETCTBUW C CEepBHC-
hakTopom

according to service factor

Drehmoment in Bezug
zum Betriebsfaktor

la base du facteur de
service fs souhaiti

torsiyn en funciyn del
factor de servicio fs
deseado

D,D1

Bri6epute Tpebyembiii
peaykTop (antoMUHWEBbIN
WINW YYTYHHBIA KOpMyC)

Select the required
motorization (gearbox with
cast iron or aluminium
housing)

Wahlen Sie die gewbnschte
Motorisierung (Untersetzun-
gsgetriebe mit Aluminium-
oder Gufleisengehause)

Choisissez la motorisation
que vous souhaitez
(rtducteur avec caisse en
aluminium ou en fonte)

Seleccionar la motorizaciyn
deseada (reductor con
carcasa de aluminio o de
hierro fundido)

D2

Ha ogHol nuHmm ¢
BbIGPaHHHBIM PeayKTOpoM
Bbl HangeTe Tpebyembii
asuratens (Hanp. 63A6
3HauUT BbICOTa OCU
nsuratens 63 mm,
6-NOMtOCHbIN)

On the same line of
selected motorization, you
can find relevant motor
type (i.e. 63B6 where 63
correspond to motorsize, 6
is the poles number at 6
pole and 4 is the poles
number at 4 pole (63A4)

Auf der gleichen Linie wie
der ausgewghlte Getriebe-
motor ist die entsprechende
Motorgrufie zu finden.
(z.B. 63B6 = BG 63,
6-polig oder 63A4= BG 63,
4-polig)

Sur la ligne correspondante
a la motorisation prii-choisie
on peut relever le type de
moteur (ex. 63B6 la owy 63
est la grandeur moteur, 6
est la polaritin 6 pdles et 4
est la polaritin 4 ples)

En la IHnea
correspondiente al motor
preseleccionadose puede
encontrar el tipo de motor
(ej. 63B6, donde 63 nos
indicael tamaco del motor,
6 es la polaridad 6 polos y
4 la polaridad 4 polos)

CmoTpuTE OOCTYMHblE
dnaHubl

See motor flange available

Erhpgltliche Motorflansche

Choisir la bride disponible

Seleccionar la brida
disponible




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

1400 min™' (56BB4) - 900 min™ (63A6)

Pim = 0.09 kW

n, Mz O ~ 1“' = ':ﬁ
.24 i fs ) | 2N a Af ':{E:] @
i1\ TNl < AL ’%.)* ) B5 B14 - m
2.5 323 363.63 1.3  30/35/40 603A 63A6  63%-71-80-90 719-809-90 35
3.1 260 292,57 1.3 28/30/35 503A 63A6  63%-71-80-90 719-809-90 33
5.1 157 177.09 1.0 24/25 403A 63A6  63-71 56%9-63%)-71 ° 27
6.5 123 216.00 1.1 24/25 403A 56B4  63-71 5629-63%)-71 27
6.6 121 135.69 1.3 24/25 403A 63A6  63-71 5629-63%)-71 ° 27
741 112 12640 1.4 24/25 403A 63A6  63-71 56%9-63%)-71 ° 27
7.9 101 177.09 1.6 24/25 403A 56B4  63-71 56%9-63%)-71 ° 27
8.5 94 16520 1.5 24/25 403A 56B4  63-71 5629-63%)-71 27
10.3 77 13569 2.1 24/25 403A 56B4  63-71 5629-63%)-71 ° 27
11.1 72 126.40 22 24/25 403A 56B4  63-71 56%9-63%)-71 ° 27
14.5 55 96.85 2.9 24/25 403A 56B4  63-71 56%9-63%-71 ° 27
14.5 57 61.89 1.2 14/16 202A 63A6  63-71 5629-63%)-71 23
16.2 50 86.66 2.8 24/25 403A 56B4  63-71 5629-63%)-71 27
18.1 46 49.76 15 14/16 202A 63A6  63-71 56%9-63%)-71 ° 23
22.6 36 61.89 1.9 14/16 202A 56B4  63-71 56%9-63%-71 23
28.1 29 49.76 24 14/16 202A 56B4  63-71 5629-63%)-71 ° 23
29.9 28 46.87 2.5 14/16 202A 56B4  63-71 5629-63%)-71 23
37.1 22 37.69 3.2 14/16 202A 56B4  63-71 56%9-63%)-71 ° 23
39.0 21 35.91 33 14/16 202A 56B4  63-71 56%9-63%)-71 23
48.5 17 28.88 4.1 14/16 202A 56B4  63-71 5629-63%)-71 ° 23
53 16 26.31 3.9 14/16 202A 56B4  63-71 5629-63%)-71 23
64 13 21.84 4.7 14/16 202A 56B4  63-71 56%9-63%)-71 23
66 12 21.15 48 14/16 202A 56B4  63-71 56%°-63%-71 ° 23
75 11 18.78 54 14/16 202A 56B4  63-71 56%°-63°-71 23
86 10 16.20 6.3 14/16 202A 56B4  63-71 5629-63%)-71 23
93 9 15.10 6.7 14/16 202A 56B4  63-71 56%9-63%)-71 ° 23
107 8 13.03 7.8 14/16 202A 56B4  63-71 56%9-63%-71 23
123 7 11.42 8.9 14/16 202A 56B4  63-71 5629-63%)-71 23
Pim=0.13 kW n.= 1400 min™ (63A4)
3.6 319  386.33 1.0 28/30/35 503A 63A4  63%-71-80-90 71°-809-90 33
3.9 300 363.63 1.5 30/35/40 603A 63A4  63%-71-80-90 71°-809-90 35
4.4 263 319.32 1.3  28/30/35 503A 63A4  63%-71-80-90 719-80°-90 ° 33
4.8 241 29257 14  28/30/35 503A 63A4  63%-71-80-90 719-809-90 33
4.8 241 29257 24 30/35/40 603A 63A4  63%-71-80-90 71°-809-90 ° 35
5.0 230 278.62 1.9  30/35/40 603A 63A4  63%-71-80-90 71°9-809-90 35
5.0 230 278.62 1.9 30/35/40 603C  63A4  63%-71-80-90 719-80°-90 37
5.8 199 241.82 1.8  28/30/35 503A 63A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 33
5.8 199 241.82 22  30/35/40 603A 63A4  63%-71-80-90 71°9-809-90 ° 35
6.2 185 22418 2.7  30/35/40 603A 63A4  63%-71-80-90 71°9-809-90 35
6.2 185 22418 2.7  30/35/40 603C  63A4  63%-71-80-90 719-80°-90 37
6.4 180 218.26 1.8  28/30/35 503A 63A4  63%-71-80-90 719-809-90 33
6.8 169 20543 2.6  30/35/40 603A 63A4  63%-71-80-90 719-809-90 35
6.9 168 20416 2.6  30/35/40 603C 63A4  63%-71-80-90 71°-809-90 37
7.6 153  185.29 2.9  30/35/40 603A 63A4  63%-71-80-90 719-80°-90 35
7.6 153  185.29 2.9  30/35/40 603C 63A4 63%-71-80-90 719-809-90 37
7.8 149  180.40 2.4  28/30/35 503A 63A4  63%-71-80-90 71°-809-90 ° 33
7.9 146  177.09 1.1 24/25 403A 63A4  63-71 56%9-63%-71 ° 27
8.4 137 165.74 1.3 24/25 403C  63A4  63%-71-80-90 719-80°-90 29
8.5 136 165.20 1.0 24/25 403A 63A4  63-71 56%9-63%)-71 27
10.3 112 135.69 1.4 24/25 403A 63A4  63-71 56°9-63%)-71 ° 27
10.3 112 135.69 1.7 24/25 403C  63A4  63%-71-80-90 71°-809-90 29
11.1 104 12640 1.5 24/25 403A 63A4  63-71 5629-63%-71 ° 27
11.8 98 11829 1.8 24/25 403C  63A4 63%-71-80-90 719-809-90 29
MOHTUPYIOTCS C NPOCTaBKOM @ MonoxeHne 0TBEPCTMIA MOTOPHOTO @
B Coupling by means of reduction bushing (03 naHua peayktopa
Motor flange/terminal box position




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO.REDUCTORES

Pim = 0.13 kW 1400 min™ (63A4)
n, M, . " O Bk L “‘5‘ < ;{J‘ ‘:{E ;I/ECZ QH @
1 i ] |
[min”] | [Nm] Lg»‘ - ’%5.)» @‘3’» B5 ‘ B14 - S
13.6 85 102.89 2.1 24/25 403A 63A4  63-71 5629-63%)-71 27
14.5 80 96.85 2.0 24/25 403A 63A4  63-71 56%9-63%)-71 ° 27
14.5 80 96.85 2.4 24/25 403C  63A4  63%-71-80-90 71°-809-90 ° 29
16.2 72 86.66 1.9 24/25 403A 63A4  63-71 5629-63%)-71 27
16.2 71 86.66 24 24/25 403C  63A4 63%-71-80-90 719-809-90 29
18.7 62 74.77 2.8 24/25 403C  63A4  63%-71-80-90 719-809-90 29
18.7 61 74.77 2.2 24/25 403A 63A4  63-71 56%9-63%)-71 27
19.1 61 73.43 2.9 24/25 403A 63A4  63-71 5629-63%)-71 27
19.7 59 70.95 2.7 24/25 403A 63A4  63-71 5629-63%)-71 ° 27
22.6 51 61.90 2.7 24/25 403A 63A4  63-71 56%9-63%)-71 27
22.6 53 61.89 1.3 14/16 202A 63A4  63-71 56%9-63%-71 23
22.6 53 61.89 2.0 20 302A 63A4  63%-71-80-90 719-80°-90 25
22.6 53 61.88 2.6 24/25 402A 63A4  63%-71-80-90 719-809-90 27
28.1 42 49.76 1.7 14/16 202A 63A4  63-71 56%9-63%)-71 ° 23
28.1 42 49.76 2.4 20 302A 63A4  63%-71-80-90 71°-809-90 ° 25
29.9 40 46.87 1.8 14/16 202A 63A4  63-71 56%°-63°-71 23
29.9 40 46.87 2.7 20 302A 63A4  63%-71-80-90 719-809-90 25
37.1 32 37.69 2.2 14/16 202A 63A4  63-71 56%9-63%)-71 ° 23
39.0 31 35.91 2.3 14/16 202A 63A4  63-71 56%9-63%)-71 23
48.5 25 28.88 2.8 14/16 202A 63A4  63-71 56%°-63°-71 ° 23
53 22 26.31 2.7 14/16 202A 63A4  63-71 5629-63%)-71 23
129 9 10.86 3.0 14 311 63A4  63-71 56%9-63%)-71 19
129 9 10.86 3.0 19/24 411 63A4  63%-71%-80-90 7189_80%-90 20
170 7 8.22 54 14 311 63A4  63-71 56%°-63°-71 19
Pim=0.18 kW n= 1400 min™ (63B4)- 900 min™ (71A6)
3.9 415 363.63 1.0 30/35/40 603A 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 35
4.4 365 319.32 1.0  28/30/35 503A 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 ° 33
4.8 334 29257 1.0 28/30/35 503A 63B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 33
4.8 334 29257 1.5 30/35/40 603A 63B4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 35
5.0 318  278.62 1.4  30/35/40 603A 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 35
5.0 318 278.62 1.4  30/35/40 603C 63B4  63-71-80-90 719-80%-90 37
5.8 276  241.82 1.3  28/30/35 503A 63B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 33
5.8 276  241.82 1.6  30/35/40 603A 63B4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 35
6.2 256 22418 2.0 30/35/40 603A 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 35
6.2 256 22418 2.0 30/35/40 603C 63B4  63-71-80-90 719-80%-90 37
6.4 249 21826 1.3  28/30/35 503A 63B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 33
6.8 235 205.43 1.9 30/35/40 603A 63B4  63%-71-80-90 719-809-90 35
6.9 233 20416 1.9  30/35/40 603C 63B4  63-71-80-90 719-80%-90 37
7.6 212 18529 21  30/35/40 603A 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 35
7.6 212 18529 2.1  30/35/40 603C 63B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 37
7.8 206 180.40 1.7  28/30/35 503A 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 ° 33
8.4 189 165.74 0.9 24/25 403C 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 29
8.5 189  165.29 1.7  28/30/35 503A 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 33
8.5 189  165.29 2.6  30/35/40 603A 63B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 35
8.5 188  164.23 2.7  30/35/40 603C 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 37
8.9 180 157.40 2.4  30/35/40 603A 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 35
8.9 180 157.40 2.4  30/35/40 603C 63B4  63-71-80-90 719-80%-90 37
9.6 166  145.68 2.6  30/35/40 603A 63B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 35
9.6 166  145.68 2.6  30/35/40 603C 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 ° 37
10.2 156  136.62 2.3  28/30/35 503A 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 ° 33
10.3 155 135,74 2.8  30/35/40 603A 63B4  63%-71-80-90 71°9-80%-90 35
10.3 155 13574 2.8  30/35/40 603C 63B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 37
MoHTupyeTcs ¢ NpocTaBKoi @ MonoxeHne 0TBEPCTMIA MOTOPHOTO @
B Coupling by means of reduction bushing (03 naHua peayktopa
Motor flange/terminal box position




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

Pim = 0.18 kW n.= 1400 min™' (63B4)- 900 min™' (71A6)
n ol 0 e @ A AD D @ g
e < PO B5 B14 |,
10.3 155  135.69 1.0 24/25 403A 63B4  63-71 565/°).63%-71 ° 27
10.3 155 135.69 1.3 24/25 403C 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 29
11.1 145  126.65 2.3  28/30/35 503A 63B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 33
11.1 144 12640 1.1 24/25 403A 63B4  63-71 565/°).63%-71 ° 27
11.8 135 11829 1.3 24/25 403C 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 29
11.9 134  117.22 2.4  28/30/35 503A 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 33
13.4 120 104.67 3.0 28/30/35 503A 63B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 33
13.6 117  102.89 15 24/25 403A 63B4  63-71 565/°).63%-71 27
14.5 111 96.85 1.4 24/25 403A 63B4  63-71 565/°).63%-71 ° 27
14.5 111 96.85 1.8 24/25 403C 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 ° 29
16.2 99 86.66 1.4 24/25 403A 63B4  63-71 56%°9-639-71 27
16.2 99 86.66 1.8 24/25 403C  63B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 29
19.1 84 73.43 2.1 24/25 403A 63B4  63-71 565/°).63%-71 27
19.7 81 70.95 2.0 24/25 403A 63B4  63-71 565/°).63°-71 ° 27
19.7 81 70.95 2.4 24/25 403C 63B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 29
22.6 73 61.89 1.0 14/16 202A 63B4  63-71 56%°-639-71 23
22.6 73 61.89 15 20 302A 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 25
22.6 73 61.89 2.3 24/25 402C 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 29
22.6 73 61.88 1.9 24/25 402A 63B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 27
22.9 70 61.22 2.3 24/25 403A 63B4  63-71 565/°).63%-71 27
26.2 61 53.36 2.3 24/25 403A 63B4  63-71 565/°).63%-71 27
27.6 60 50.67 2.2 24/25 402A 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 27
27.6 60 50.67 25 24/25 402C 63B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 29
27.6 58 50.64 2.8 24/25 403A 63B4  63-71 565/°).63%-71 ° 27
28.1 59 49.76 1.2 14/16 202A 63B4  63-71 565/°).63%-71 ° 23
28.1 59 49.76 17 20 302A 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 ° 25
29.9 55 46.87 1.3 14/16 202A 63B4  63-71 56%°9-639-71 23
29.9 55 46.87 1.9 20 302A 63B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 25
29.9 55 46.86 2.5 24/25 402A 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 27
32.0 50 43.69 3.0 24/25 403A 63B4  63-71 565/°).63%-71 27
37.1 44 37.69 1.6 14/16 202A 63B4  63-71 56%°9-639-71 ° 23
37.1 44 37.69 2.3 20 302A 63B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 25
39.0 42 35.91 17 14/16 202A 63B4  63-71 56°-63°-71 23
39.0 42 35.91 2.5 20 302A 63B4  63%-71-80-90 719-80%-90 25
48.5 34 28.88 2.1 14/16 202A 63B4  63-71 56%°9-639-71 ° 23
53 31 26.31 1.9 14/16 202A 63B4  63-71 565/°).63%-71 23
64 26 21.84 2.3 14/16 202A 63B4  63-71 565/°).63%-71 23
66 25 21.15 2.4 14/16 202A 63B4  63-71 565/°).63°-71 ° 23
75 22 18.78 2.7 14/16 202A 63B4  63-71 56%°9-639-71 23
83 20 10.86 1.4 14 311 7106 63-71 56%°-639-71 19
86 19 16.20 3.1 14/16 202A 63B4  63-71 565/°).63%-71 23
93 18 15.10 34 14/16 202A 63B4  63-71 565/°).63°-71 ° 23
123 13 11.42 45 14/16 202A 63B4  63-71 56%°9-639-71 23
129 13 10.86 2.2 14 311 63B4  63-71 56%°-639-71 19
Piw= 0.25 kW 1400 min™ (71A4) - 900 min™ (71B6)
4.8 464 29257 1.4 30/35/40 603A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 35
5.0 442  278.62 1.0 30/35/40 603A 71A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 35
5.0 442  278.62 1.0 30/35/40 603C 71A4 63%-71-80-90 719-809-90 37
5.8 384 241.82 09 28/30/35 503A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 33
5.8 384 241.82 1.1  30/35/40 603A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 35
6.2 356 22418 1.4  30/35/40 603A 71A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 35
6.2 356 22418 1.4  30/35/40 603C 71A4 63%-71-80-90 719-809-90 37
6.4 346 218.26 0.9  28/30/35 503A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 33
MoHTupyeTcs ¢ NpocTaBKoi @ MonoxeHne 0TBEPCTMIA MOTOPHOTO @
B Coupling by means of reduction bushing (03 naHua peayktopa
Motor flange/terminal box position




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

Pim = 0.25 kW 1400 min™ (71A4) - 900 min™' (71B6)
w0 e 9 A Al 8 (@ ®| J
el e b i 4 BS B14 Y| o,
6.8 326 20543 1.3 30/35/40 603A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 35
6.9 324 20416 1.3 30/35/40 603C 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 37
7.6 294 18529 1.5  30/35/40 603A 71A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 35
7.6 294 18529 1.5  30/35/40 603C  71A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 37
7.8 286  180.40 1.2  28/30/35 503A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 33
8.5 262 165.29 1.2 28/30/35 503A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 33
8.5 262 165.29 1.9  30/35/40 603A 71A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 35
8.5 260 164.23 1.9  30/35/40 603C  71A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 37
8.9 250 157.40 1.7  30/35/40 603A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 35
8.9 250 157.40 1.7  30/35/40 603C 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 37
9.6 231 14568 1.9  30/35/40 603A 71A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 35
9.6 231 14568 1.9  30/35/40 603C  71A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 37
10.2 217  136.62 1.6  28/30/35 503A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 33
10.3 215 13574 2.0 30/35/40 603A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 35
10.3 215 13574 2.0 30/35/40 603C 71A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 37
10.3 215 13569 0.9 24/25 403C  71A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 29
11.1 201 126.65 1.6 28/30/35 503A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 33
11.1 201 126.65 2.5 30/35/40 603A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 35
11.1 201 126.65 2.5 30/35/40 603C 71A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 37
11.8 188  118.29 0.9 24/25 403C  71A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 29
11.9 186 117.22 1.8  28/30/35 503A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 33
11.9 186  117.22 2.7  30/35/40 603A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 35
11.9 186 117.22 2.7  30/35/40 603C 71A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 37
13.4 166  104.68 3.0  30/35/40 603A 71A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 35
13.4 166  104.68 3.0  30/35/40 603C 71A4 63%-71-80-90 719-809-90 37
13.4 166  104.67 2.1  28/30/35 503A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 33
13.6 163  102.89 1.1 24/25 403A 71A4  63-71 565°-63%-71 27
14.5 154  96.85 1.0 24/25 403A 71A4  63-71 562°)-63%-71 ° 27
14.5 154  96.85 1.3 24/25 403C  71A4 63%-71-80-90 719-809-90 ° 29
15.1 147  92.78 2.2 28/30/35 503A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 33
16.2 138 86.66 1.0 24/25 403A 71A4  63-71 565°-63%-71 27
16.2 137  86.66 1.3 24/25 403C  71A4 63%-71-80-90 71°-80°-90 29
16.7 133 83.59 2.7 28/30/35 503A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 33
18.7 119  74.77 1.5 24/25 403C  71A4 63%-71-80-90 719-809-90 29
18.7 118  74.77 1.2 24/25 403A 71A4  63-71 565°-63%-71 27
19.1 116  73.43 1.5 24/25 403A 71A4  63-71 5620)-63%-71 27
19.7 113 70.95 1.4 24/25 403A 71A4  63-71 5650)-63%-71 ° 27
19.7 113 70.95 17 24/25 403C  71A4 63%-71-80-90 719-809-90 ° 29
22,5 99 62.22 2.0 24/25 403C  71A4 63%-71-80-90 71°-80°-90 29
22.6 98 61.90 1.4 24/25 403A 71A4  63-71 5620)-63%-71 27
22.6 101 61.89 1.1 20 302A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 25
22.6 101 61.89 17 24/25 402C 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 29
22.6 101 61.88 1.4 24/25 402A 71A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 27
22.9 97 61.22 1.6 24/25 403A 71A4  63-71 5629)-63%-71 27
23.0 100  60.90 2.5 28/30/35 502A 71A4  719-80-90-100/112  80-90-100/112 33
23.0 100  60.90 2.7  28/30/35 452A 71A4  719-80-90-100/112  80-90-100/112 31
26.2 85 53.36 1.6 24/25 403A 71A4  63-71 565°-63%-71 27
27.6 83 50.67 1.6 24/25 402A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 27
27.6 83 50.67 1.8 24/25 402C 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 29
27.6 80 50.64 2.0 24/25 403A 71A4  63-71 565°-63%-71 ° 27
27.6 80 50.64 2.4 24/25 403C  71A4 63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 29
28.1 81 49.76 0.9 14/16 202A 71A4  63-71 5620)-63%-71 ° 23
28.1 81 49.76 1.2 20 302A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 25
29.9 77 46.87 0.9 14/16 202A 71A4  63-71 565°-63%-71 23
29.9 77 46.87 1.4 20 302A 71A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 25
29.9 77 46.87 2.2 24/25 402C 71A4 63%-71-80-90 71°-80°-90 29
29.9 77 46.86 1.8 24/25 402A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 27
32.0 69 43.69 2.2 24/25 403A 71A4  63-71 565°.63%-71 27
32.0 69 43.69 2.8 24/25 403C  71A4 63%-71-80-90 71°-80°-90 29
36.5 61 38.40 2.9 24/25 403A 71A4  63-71 5629)-63%-71 ° 27




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

Pim = 0.25 kW 1400 min™ (71A4) - 900 min™' (71B6)
sl e @ A AaD AP dm g
el < . m-?‘l’ B5 B14 V| e
36.5 63 38.37 25 24/25 402A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 27
36.5 63 38.37 2.9 24/25 402C 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 29
36.5 61 38.34 2.9 24/25 403C  71A4 63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 29
37.1 62 37.69 1.1 14/16 202A 71A4  63-71 5629-63%-71 ° 23
37.1 62 37.69 17 20 302A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 25
39.0 59 35.91 1.2 14/16 202A 71A4  63-71 565°)-63%-71 23
39.0 59 35.91 1.8 20 302A 71A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 25
39.0 59 35.91 2.3 24/25 402A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 27
39.0 59 35.91 2.9 24/25 402C 71A4 63%-71-80-90 719-809-90 ° 29
42.6 54 21.15 1.1 14/16 202A 71B6  63-71 5659-63%-71 ° 23
48.5 47 28.88 15 14/16 202A 71A4  63-71 565°-63%-71 ° 23
48.5 47 28.88 24 20 302A 71A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 25
53 43 26.31 1.4 14/16 202A 71A4  63-71 5650).63%-71 23
53 43 26.31 2.5 20 302A 71A4  63%-71-80-90 719-809-90 25
64 36 21.84 17 14/16 202A 71A4  63-71 565°-63%-71 23
66 35 21.15 1.7 14/16 202A 71A4  63-71 5620)-63%-71 ° 23
75 31 18.78 2.0 14/16 202A 71A4  63-71 5650).63%-71 23
86 27 16.20 2.3 14/16 202A 71A4  63-71 565°.63%)-71 23
93 25 15.10 2.4 14/16 202A 71A4  63-71 565°).63%-71 ° 23
107 21 13.03 2.8 14/16 202A 71A4  63-71 5629)-63%-71 23
123 19 11.42 3.2 14/16 202A 71A4  63-71 5650).63%-71 23
129 18 10.86 1.6 14 311 71A4  63-71 565°)-63%)-71 19
142 16 9.85 37 14/16 202A 71A4  63-71 565°)-63%-71 ° 23
170 14 8.22 2.8 14 311 71A4  63-71 5620)-63%-71 19
170 14 8.22 2.8 19/24 411 71A4  63%-71%-80-90 7189.80%-90 20
181 13 7.74 3.9 14/16 202A 71A4  63-71 565)°)-63%)-71 23
194 12 7.20 4.2 14/16 202A 71A4  63-71 565°-63%-71 23
222 11 6.30 45 14 311 71A4  63-71 5620-63%-71 19
257 9 5.45 5.6 14/16 202A 71A4  63-71 565/0)-63%-71 ° 23
303 8 4.62 6.3 14 311 71A4  63-71 56°°)-63%-71 19
Pim= 0.37 kW 1400 min™ (71B4)
6.2 526 22418 1.0 30/35/40 603A 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 35
6.2 526 22418 1.0 30/35/40 603C 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 37
6.8 482  205.43 0.9 30/35/40 603A 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 35
6.9 479 20416 0.9 30/35/40 603C 71B4  63%-71-80-90 71°-809-90 37
7.6 435 18529 1.0  30/35/40 603A 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 35
7.6 435 18529 1.0  30/35/40 603C 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 37
7.8 423 180.40 0.8  28/30/35 503A 71B4  635-71-80-90 71°9-809-90 ° 33
8.5 388 165.29 0.8 28/30/35 503A 71B4  635-71-80-90 71°-809-90 33
8.5 388 16529 1.3  30/35/40 603A 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 ° 35
8.5 385 164.23 1.3  30/35/40 603C 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 37
8.9 369 157.40 1.2 30/35/40 603A 71B4  635-71-80-90 71°9-809-90 35
8.9 369 157.40 1.2 30/35/40 603C 71B4  63%-71-80-90 71°-809-90 37
9.6 342 14568 1.3 30/35/40 603A 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 35
9.6 342 14568 1.3  30/35/40 603C 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 ° 37
10.2 321 136.62 1.1 28/30/35 503A 71B4  635-71-80-90 71°9-809-90 ° 33
10.3 319 13574 1.4  30/35/40 603A 71B4  635-71-80-90 71°-809-90 35
10.3 319 13574 1.4  30/35/40 603C 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 37
11.1 297 126.65 1.1 28/30/35 503A 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 33
11.1 297  126.65 1.7 30/35/40 603A 71B4  635-71-80-90 71°9-809-90 ° 35
11.1 297 126.65 1.7 30/35/40 603C 71B4  63%-71-80-90 71°-809-90 37
11.9 275 11722 12  28/30/35 503A 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 33
11.9 275 11722 1.8  30/35/40 603A 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 35
MoHTupyeTcs ¢ NpocTaBKoi @ MonoxeHne 0TBEPCTMIA MOTOPHOTO @
B Coupling by means of reduction bushing (03 naHua peayktopa

Motor flange/terminal box position




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

Pim = 0.37 kW

1400 min™ (71B4)

min) - INm) < A NP 85 Bta Y| e
11.9 275 11722 1.8  30/35/40 603C 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 37
13.4 246 104.68 2.0 30/35/40 603A 71B4  635-71-80-90 71°-809-90 ° 35
13.4 246  104.68 2.0 30/35/40 603C 71B4  63%-71-80-90 71°-809-90 37
13.4 246  104.67 1.4  28/30/35 503A 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 ° 33
14.5 227  96.85 0.9 24/25 403C 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 29
15.1 218 92.78 15  28/30/35 503A 71B4  635-71-80-90 71°-809-90 33
15.1 218 9278 2.3  30/35/40 603A 71B4  63%-71-80-90 71°-809-90 35
15.1 218  92.78 2.3  30/35/40 603C 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 37
16.2 203  86.66 0.9 24/25 403C 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 29
16.7 196  83.59 1.8 28/30/35 503A 71B4  635-71-80-90 71°-809-90 33
16.7 196 8359 2.2 30/35/40 603A 71B4  63%-71-80-90 71°-809-90 35
16.7 196  83.59 2.2  30/35/40 603C 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 ° 37
17.0 193 8230 2.3 30/35/40 603A 71B4  63°-71-80-90 719-809-90 35
17.0 193 8230 2.3 30/35/40 603C 71B4  63%-71-80-90 71°-809-90 37
18.3 180 76.69 2.0 28/30/35 503A 71B4  63%-71-80-90 71°-809-90 ° 33
18.3 180 76.69 2.8 30/35/40 603A 71B4  635-71-80-90 719-80°-90 ° 35
18.3 180 76.69 2.8 30/35/40 603C 71B4  63%-71-80-90 71°-809-90 37
18.7 176 74.77 1.0 24/25 403C 71B4  63%-71-80-90 71°-809-90 29
19.1 172 73.43 1.0 24/25 403A 71B4  63-71 56%°-63°-71 27
19.7 167  71.01 2.6  30/35/40 603A 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 35
19.7 167  71.01 2.6  30/35/40 603C 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 37
19.7 167  70.95 1.0 24/25 403A 71B4  63-71 5629-63%)-71 ° 27
19.7 167  70.95 1.2 24/25 403C 71B4  63%-71-80-90 71°-809-90 ° 29
211 155  66.22 2.1  28/30/35 503A 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 33
22,5 146 62.22 1.3 24/25 403C 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 29
22.6 146 61.90 0.9 24/25 403A 71B4  63-71 5629-63%)-71 27
22.6 150  61.89 1.1 24/25 402C 71B4  63%-71-80-90 71°-809-90 29
22.6 150  61.88 0.9 24/25 402A 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 27
22.9 144  61.22 1.1 24/25 403A 71B4  63-71 562°-63%)-71 27
23.0 148  60.90 1.7 28/30/35 502A 71B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
23.0 148  60.90 1.8 28/30/35 452A 71B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
23.0 148  60.90 2.7 30/35/40 602A 71B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
23.0 148  60.90 2.9 30/35/40 602C 71B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 37
25.6 128 5473 2.8 28/30/35 503A 71B4  635-71-80-90 71°-809-90 ° 33
26.2 125  53.36 1.1 24/25 403A 71B4  63-71 56%°)-63°-71 27
27.6 123 50.67 1.1 24/25 402A 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 27
27.6 123 50.67 1.2 24/25 402C 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 29
27.6 119  50.64 1.3 24/25 403A 71B4  63-71 5629-63%)-71 ° 27
27.6 119  50.64 1.6 24/25 403C 71B4  63%-71-80-90 71°-809-90 ° 29
28.1 121  49.76 0.8 20 302A 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 ° 25
28.6 119  49.00 2.5 28/30/35 452A 71B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
28.6 119  49.00 2.7 28/30/35 502A 71B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
29.9 114  46.87 0.9 20 302A 71B4  63%-71-80-90 71°-809-90 25
29.9 114  46.87 15 24/25 402C 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 29
29.9 114  46.86 1.2 24/25 402A 71B4  635-71-80-90 719-809-90 27
31.7 107 4423 2.3  28/30/35 502A 71B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
31.7 107 4422 25 28/30/35 452A 71B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
32.0 103 43.69 1.5 24/25 403A 71B4  63-71 562°-63%)-71 27
32.0 103 43.69 1.9 24/25 403C 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 29
34.6 98 40.50 3.0 28/30/35 452A 71B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
34.6 98 40.50 3.0 28/30/35 502A 71B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
36.5 90 38.40 1.9 24/25 403A 71B4  63-71 56%°-63%)-71 ° 27
36.5 93 38.37 1.7 24/25 402A 71B4  635-71-80-90 719-809-90 27
36.5 93 38.37 1.9 24/25 402C 71B4  63%-71-80-90 71°-809-90 29
36.5 90 38.34 1.9 24/25 403C 71B4  63%-71-80-90 71°-809-90 ° 29
371 91 37.69 1.1 20 302A 71B4  63%-71-80-90 719-80°-90 ° 25

MoHTupyeTcs ¢ NpocTaBKoi @ MonoxeHne 0TBEPCTMIA MOTOPHOTO @
B Coupling by means of reduction bushing (03 naHua peayktopa

Motor flange/terminal box position




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

Pim = 0.37 kW

1400 min™ (71B4)

n, o M i fs @ Al ,?53%.‘ a:?i) I @
fin] | - Nl = R B B14 |
39.0 87 35.91 0.8 14/16 202A 71B4  63-71 565/°).63%-71 23
39.0 87 35.91 1.2 20 302A 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 25
39.0 87 35.91 1.6 24/25 402A 71B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 27
39.0 87 3591 20 24/25 402C 71B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 29
47.6 71 2940 2.2 24/25 402A 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 27
47.6 71 2940 238 24/25 402C 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 29
48.5 70 28.88 1.0 14/16 202A 71B4  63-71 56%°-639-71 ° 23
48.5 70 28.88 1.6 20 302A 71B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 25
53 64 26.31 0.9 14/16 202A 71B4  63-71 565/°).63%-71 23
53 64 26.31 1.7 20 302A 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 25
53 64 26.31 2.7 24/25 402C 71B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 29
53 64 26.30 2.2 24/25 402A 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 27
63 54 2226 29 24/25 402C 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 29
64 53 21.84 1.1 14/16 202A 71B4  63-71 565/°).63°-71 23
64 53 21.84 22 20 302A 71B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 25
66 51 21.15 1.2 14/16 202A 71B4  63-71 565/°).63%-71 ° 23
66 51 2115 2.2 20 302A 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 25
74 46 18.80 3.0 24/25 402A 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 27
75 46 18.78 1.3 14/16 202A 71B4  63-71 56%°9-639-71 23
75 46 18.78 24 20 302A 71B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 25
86 39 16.20 15 14/16 202A 71B4  63-71 565/°).63%-71 23
86 39 16.20 2.7 20 302A 71B4  63%-71-80-90 719-809-90 25
93 37 15.10 1.6 14/16 202A 71B4  63-71 56%°-639-71 ° 23
107 32 13.03 1.9 14/16 202A 71B4  63-71 565/°).63%-71 23
123 28 11.42 22 14/16 202A 71B4  63-71 565/°).63%-71 23
129 27 10.86 1.0 14 311 71B4  63-71 565)°).63%-71 19
129 27 10.86 1.1 19/24 411 71B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 20
133 26 10.50 3.0 24/28 511 71B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
142 24 9.85 25 14/16 202A 71B4  63-71 565/°).63%-71 ° 23
170 20 8.22 1.9 14 311 71B4  63-71 565/°).63°-71 19
170 20 8.22 1.9 19/24 411 71B4  63%-715-80-90 7199.809-90 20
181 19 7.74 2.7 14/16 202A 71B4  63-71 565/°).63%-71 23
194 17 7.20 2.9 14/16 202A 71B4  63-71 565/°).63%-71 23
222 16 6.30 3.0 14 311 71B4  63-71 565/°).63°-71 19
222 16 6.30 3.0 19/24 411 71B4  63%-715-80-90 719°9.809-90 20
303 11 4.62 4.2 14 311 71B4  63-71 565/°).63%-71 19
362 10 3.87 4.2 14 311 71B4  63-71 565/°).63%-71 19
426 8 3.29 6.1 14 311 71B4  63-71 565)°).63°-71 19
493 7 2.84 6.1 14 311 71B4  63-71 56%°-639-71 19

Pim = 0.55 kW 1400 min™' (80A4)
8.5 577 165.29 0.9  30/35/40 603A 80A4  63°-71-80-90 719-809-90 ° 35
8.5 573 164.23 0.9  30/35/40 603C 80A4 63%-71-80-90 719-809-90 37
9.6 508 145.68 0.9  30/35/40 603A 80A4  63°-71-80-90 719-809-90 35
9.6 508 145.68 0.9  30/35/40 603C 80A4 63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 37
10.3 474 13574 09  30/35/40 603A 80A4  63°-71-80-90 719-809-90 35
10.3 474 13574 0.9  30/35/40 603C 80A4 63%-71-80-90 719-809-90 37
11.1 442  126.65 1.1  30/35/40 603A 80A4  63°-71-80-90 719-809-90 ° 35
11.1 442  126.65 1.1  30/35/40 603C 80A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 37
11.9 409 11722 1.2 30/35/40 603A 80A4  63°-71-80-90 719-809-90 35
11.9 409 117.22 1.2  30/35/40 603C 80A4 63%-71-80-90 719-809-90 ° 37
13.4 365 104.68 1.4  30/35/40 603A 80A4  63°-71-80-90 719-809-90 ° 35
13.4 365 104.68 1.4  30/35/40 603C 80A4 63%-71-80-90 71°-80°-90 37
MoHTupyeTcs ¢ NpocTaBKoi @ MonoxeHne 0TBEPCTMIA MOTOPHOTO @
B Coupling by means of reduction bushing (03 naHua peayktopa

Motor flange/terminal box position




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

Pim = 0.55 kW

1400 min™' (80A4))

o, M i fs CL@) NN A ] mﬁ {E:] = @
fmin”] | (N B ks 4 85 B14 e
13.4 365 104.67 1.0 28/30/35 503A 80A4  63°-71-80-90 719-809-90 ° 33
15.1 324  92.78 1.0  28/30/35 503A 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 33
15.1 324 92.78 1.5  30/35/40 603A 80A4  63°-71-80-90 71°-80°-90 35
15.1 324  92.78 1.5  30/35/40 603C 80A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 37
16.7 292  83.59 1.2 28/30/35 503A 80A4  63°-71-80-90 719-809-90 33
16.7 292  83.59 1.5  30/35/40 603A 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 35
16.7 292  83.59 1.5  30/35/40 603C 80A4 63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 37
17.0 287  82.30 1.5  30/35/40 603A 80A4  63°-71-80-90 71°-80°-90 35
17.0 287  82.30 1.5  30/35/40 603C 80A4 63%-71-80-90 719-809-90 37
18.3 268  76.69 1.3 28/30/35 503A 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 33
18.3 268  76.69 1.9  30/35/40 603A 80A4  63°-71-80-90 71°-80°-90 ° 35
18.3 268  76.69 1.9  30/35/40 603C 80A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 37
19.7 248  71.01 1.8 30/35/40 603A 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 35
19.7 248  71.01 1.8 30/35/40 603C 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 37
21.1 231 66.22 1.4  28/30/35 503A 80A4  63°-71-80-90 71°-80°-90 33
211 231  66.22 22  30/35/40 603A 80A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 35
211 231 66.22 2.2 30/35/40 603C 80A4 63%-71-80-90 719-809-90 37
22.5 217 62.22 0.9 24/25 403C 80A4  63-71-80-90 719-809-90 29
23.0 219  60.90 1.1 28/30/35 502A 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
23.0 219  60.90 1.2 28/30/35 452A 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
23.0 219  60.90 1.8 30/35/40 602A 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
23.0 219 6090 2.0 30/35/40 602C 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 37
24.5 199 5713 2.5  30/35/40 603A 80A4  63°-71-80-90 719-80°-90 35
24.5 199  57.13 2.5  30/35/40 603C 80A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 37
25.6 191 54.73 1.9  28/30/35 503A 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 33
25.6 191 54.73 2.6 30/35/40 603A 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 35
25.6 191 54.73 2.6 30/35/40 603C 80A4 63%-71-80-90 71°-80°-90 37
27.6 182  50.67 0.8 24/25 402C 80A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 29
27.6 177  50.64 1.1 24/25 403C 80A4 63%-71-80-90 719-809-90 ° 29
28.6 176 49.00 1.7 28/30/35 452A 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
28.6 176 49.00 1.8 28/30/35 502A 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
28.6 176 49.00 2.1  30/35/40 602A 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
28.6 176  49.00 2.1  30/35/40 602C 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 37
29.6 165  47.22 21 28/30/35 503A 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 33
29.6 165  47.22 3.0 30/35/40 603A 80A4  63°-71-80-90 71°-80°-90 35
29.6 165 47.22 3.0 30/35/40 603C 80A4 63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 37
29.9 169  46.87 1.0 24/25 402C 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 29
29.9 169  46.86 0.8 24/25 402A 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 27
31.7 159  44.23 1.6  28/30/35 502A 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
31.7 159 4423 25  30/35/40 602A 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
31.7 159 4423 2.7  30/35/40 602C 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 37
31.7 159  44.22 1.7 28/30/35 452A 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
32.0 152 43.69 1.3 24/25 403C  80A4  63-71-80-90 719-80°-90 29
34.6 146 4050 2.0 28/30/35 452A 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
34.6 146 4050 2.0 28/30/35 502A 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
34.6 146 4050 2.1  30/35/40 602A 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
34.6 146 40.50 2.1 30/35/40 602C 80A4  71-80-90-100/112  80-90-100/112 37
35.2 139 39.79 2.7  28/30/35 503A 80A4  63°-71-80-90 71°-80°-90 33
36.5 138 38.37 1.2 24/25 402A 80A4  63°-71-80-90 719-809-90 27
36.5 138 38.37 1.3 24/25 402C 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 29
36.5 134  38.34 1.3 24/25 403C  80A4  63-71-80-90 719-80°-90 ° 29
39.0 129  35.91 0.8 20 302A 80A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 25
39.0 129  35.91 1.1 24/25 402A 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 27
39.0 129  35.91 1.3 24/25 402C 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 29
39.3 128 35,58 2.3  28/30/35 452A 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
39.3 128 35,58 2.5 28/30/35 502A 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
MoHTupyeTcs ¢ NpocTaBKoi @ MonoxeHne 0TBEPCTMIA MOTOPHOTO @
B Coupling by means of reduction bushing (03 naHua peayktopa

Motor flange/terminal box position




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

Pim = 0.55 kW

1400 min™' (80A4)

ol e @ A Al @ 1 g
s M e A dhi 4 B5 B14 V|,
47.6 106  29.41 2.9  28/30/35 452A 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
47.6 106 29.40 15 24/25 402A 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 27
47.6 106 29.40 1.9 24/25 402C 80A4  63-71-80-90 71°-80°-90 29
48.5 104  28.88 1.1 20 302A 80A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 25
53 95 26.31 1.1 20 302A 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 25
53 95 26.31 1.8 24/25 402C 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 29
53 95 26.30 15 24/25 402A 80A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 27
56 90 2498 2.8  28/30/35 502A 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 33
56 90 2498 2.9 28/30/35 452A 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 31
63 80 22.29 2.1 24/25 402A 80A4  63°-71-80-90 719-809-90 27
63 80 22.26 1.9 24/25 402C 80A4  63-71-80-90 71°-80°-90 29
64 79 21.84 15 20 302A 80A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 25
65 78 21.54 2.1 24/25 402A 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 27
65 78 21.54 25 24/25 402C 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 29
66 76 21.15 15 20 302A 80A4  63°-71-80-90 71°-80°-90 ° 25
74 68 18.80 2.0 24/25 402A 80A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 27
75 68 18.78 1.6 20 302A 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 25
75 68 18.78 25 24/25 402C 80A4  63-71-80-90 719-809-90 29
78 65 18.04 25 24/25 402A 80A4  63°-71-80-90 71°-80°-90 27
86 58 16.20 1.8 20 302A 80A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 25
86 58 16.20 24 24/25 402A 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 27
86 58 16.20 2.9 24/25 402C 80A4  63-71-80-90 719-809-90 29
91 55 15.37 2.9 24/25 402A 80A4  63°-71-80-90 719-80°-90 ° 27
93 54 1510 2.1 20 302A 80A4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 25
102 49 13.68 2.9 24/25 402A 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 27
107 47 13.03 2.4 20 302A 80A4  63°-71-80-90 719-809-90 25
123 41 11.42 2.8 20 302A 80A4  63°-71-80-90 71°-80°-90 25
133 39 10.50 2.0 24/28 511 80A4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
142 35 9.85 2.7 20 302A 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 25
170 30 8.22 1.3 19/24 411 80A4  63°-717-80-90 718°.80%-90 20
181 28 7.74 2.9 20 302A 80A4  63°-71-80-90 71°-80°-90 25
222 23 6.30 2.0 19/24 411 80A4  63°-71%-80-90 7199.809-90 20
257 20 5.45 25 20 302A 80A4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 25
303 17 4.62 2.9 19/24 411 80A4  63°-717-80-90 7189.80%-90 20
362 14 3.87 2.9 19/24 411 80A4  63%-71%-80-90 7189.80%-90 20
426 12 3.29 4.1 19/24 411 80A4  63%-71%-80-90 7199.809-90 20
493 10 2.84 4.1 19/24 411 80A4  63%-71%-80-90 7189.80%-90 20
Pim=0.75 kW 1400 min™ (80B4) - 900 min™ (90S6)
11.1 603 126.65 0.8 30/35/40 603A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 35
11.1 603 126.65 0.8 30/35/40 603C 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 37
11.9 558 117.22 0.9 30/35/40 603A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 35
11.9 558 117.22 0.9  30/35/40 603C 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 37
13.4 498 104.68 1.0 30/35/40 603A 80B4  63%-71-80-90 71°9-809-90 ° 35
13.4 498 104.68 1.0 30/35/40 603C 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 37
15.1 441 92.78 1.1 30/35/40 603A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 35
15.1 441 92.78 1.1 30/35/40 603C 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 37
16.7 398 8359 09 28/30/35 503A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 33
16.7 398 8359 1.1  30/35/40 603A 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 35
16.7 398  83.59 1.1 30/35/40 603C 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 37
17.0 392  82.30 1.1 30/35/40 603A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 35
17.0 392 8230 1.1 30/35/40 603C 80B4  63%-71-80-90 71°9-809-90 37
18.3 365 76.69 1.0 28/30/35 503A 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 33
18.3 365  76.69 1.4  30/35/40 603A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 35
MoHTupyeTcs ¢ NpocTaBKoi @ MonoxeHne 0TBEPCTMIA MOTOPHOTO @
B Coupling by means of reduction bushing (03 naHua peayktopa

Motor flange/terminal box position




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

Pim = 0.75 kW

1400 min™' (80B4) - 900 min™' (90S6)
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18.3 365  76.69 1.4 30/35/40 603C 80B4 63%-71-80-90 719-809-90 37
19.7 338  71.01 1.3 30/35/40 603A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 35
19.7 338  71.01 1.3 30/35/40 603C 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 37
211 315 66.22 1.0 28/30/35 503A 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 33
211 315  66.22 1.6  30/35/40 603A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 35
211 315  66.22 1.6 30/35/40 603C 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 37
230 299 60.90 08 28/30/35 502A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
230 299 60.90 09 28/30/35 452A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
230 299 60.90 1.3 30/35/40 602A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
230 299 60.90 1.5 30/35/40 602C 80B4  71®-80-90-100/112  80-90-100/112 37
24.5 272 5713 1.8 30/35/40 603A 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 35
245 272 5713 1.8  30/35/40 603C 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 37
25.6 260  54.73 1.4  28/30/35 503A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 33
25.6 260  54.73 1.9  30/35/40 603A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 35
25.6 260  54.73 1.9  30/35/40 603C 80B4  63-71-80-90 71°-80°-90 37
276 241 5064 0.8 24/25 403C 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 29
286 241 49.00 1.2 28/30/35 452A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
286 241 49.00 1.4 28/30/35 502A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
286 241 49.00 15 30/35/40 602A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
286 241 49.00 15 30/35/40 602C 80B4  71®-80-90-100/112  80-90-100/112 37
29.6 225  47.22 1.6  28/30/35 503A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 33
29.6 225 4722 22  30/35/40 603A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 35
29.6 225 4722 22 30/35/40 603C 80B4  63-71-80-90 71°-80°-90 ° 37
31.7 217 4423 1.2 28/30/35 502A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
31.7 217 4423 1.8 30/35/40 602A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
31.7 217 4423 20 30/35/40 602C 80B4  71®-80-90-100/112  80-90-100/112 37
31.7 217 4422 12 28/30/35 452A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
32.0 208 4369 0.9 24/25 403C 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 29
34.6 199 4050 1.5 28/30/35 452A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
34.6 199 4050 1.5 28/30/35 502A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
34.6 199  40.50 1.6  30/35/40 602A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
34.6 199  40.50 1.6  30/35/40 602C 80B4  71®-80-90-100/112  80-90-100/112 37
35.2 189  39.79 2.0 28/30/35 503A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 33
35.2 189  39.79 2.3  30/35/40 603A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 35
35.2 189  39.79 2.3  30/35/40 603C 80B4  63-71-80-90 71°-80°-90 37
36.5 188  38.37 0.8 24/25 402A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 27
36.5 188  38.37 1.0 24/25 402C 80B4  63-71-80-90 719-809-90 29
36.5 182 3834 1.0 24/25 403C 80B4  63-71-80-90 719-809-90 ° 29
39.0 176  35.91 1.0 24/25 402C 80B4  63-71-80-90 71°-80°-90 ° 29
39.3 175 35,58 1.7  28/30/35 452A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
39.3 175 3558 1.9 28/30/35 502A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
39.3 175 35,58 2.9 30/35/40 602A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
39.3 175 35,58 2.9 30/35/40 602C 80B4  71®-80-90-100/112  80-90-100/112 37
47.6 144 2941 21 28/30/35 452A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
47.6 144 2941 25 28/30/35 502A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
47.6 144 2941 3.0 30/35/40 602A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
47.6 144 2941 3.0 30/35/40 602C 80B4  71®-80-90-100/112  80-90-100/112 37
47.6 144  29.40 11 24/25 402A 80B4 63%-71-80-90 71°-80°-90 27
47.6 144  29.40 1.4 24/25 402C 80B4  63-71-80-90 719-809-90 29
48.5 142 28.88 0.8 20 302A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 25
53 129  26.31 0.8 20 302A 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 25
53 129  26.31 1.3 24/25 402C 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 29
53 129  26.30 1.1 24/25 402A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 27
56 123 2498 2.0 28/30/35 502A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 33
56 123 2498 22 28/30/35 452A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 31
57 121 2461 2.7 28/30/35 502A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
MoHTupyeTcs ¢ NpocTaBKoi @ MonoxeHne 0TBEPCTMIA MOTOPHOTO @
B Coupling by means of reduction bushing (03 naHua peayktopa
Motor flange/terminal box position




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

Pim = 0.75 kW

1400 min™ (80B4) - 900 min™ (90S6)
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63 109  22.29 15 24/25 402A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 27
63 109  22.26 1.4 24/25 402C 80B4  63-71-80-90 719-809-90 29
64 107 21.84 141 20 302A 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 25
65 106 2154 15 24/25 402A 80B4 63%-71-80-90 719-809-90 ° 27
65 106 21.54 1.9 24/25 402C 80B4  63-71-80-90 719-809-90 ° 29
66 104 2115 141 20 302A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 25
70 99 2010 3.0 28/30/35 452A 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 31
74 92 18.80 1.5 24/25 402A 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 27
75 92 18.78 1.2 20 302A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 25
75 92 18.78 1.8 24/25 402C 80B4  63-71-80-90 719-809-90 29
78 89 18.04 1.8 24/25 402A 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 27
86 80 16.20 1.3 20 302A 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 25
86 80 16.20 1.7 24/25 402A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 27
86 80 16.20 2.1 24/25 402C 80B4  63-71-80-90 719-809-90 29
91 75 15.37 2.1 24/25 402A 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 27
91 75 1537 26 24/25 402C 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 29
93 74 15.10 15 20 302A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 25
102 67 13.68 2.1 24/25 402A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 27
106 65 13.26 25 24/25 402A 80B4  63%-71-80-90 719-80-90-100/112 27
106 65 13.26 2.8 24/25 402C 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90-100/112 29
107 64 13.03 1.8 20 302A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 25
120 57 11.66 3.0 24/25 402A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
120 57 11.64 28 24/25 402C 80B4  63-71-80-90 719-80-90-100/112 29
133 53 1050 1.5 24/28 511 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
139 49 10.06 3.0 24/25 402A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 ° 27
139 49 10.04 3.0 24/25 402C 80B4  63-71-80-90 719-809-90-100/112 ° 29
142 48 9.85 2.0 20 302A 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 25
165 42 5.45 1.2 20 302A 90S6  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 25
170 41 8.22 0.9 19124 411 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 20
181 38 7.74 2.1 20 302A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 25
184 38 7.63 3.0 24/28 511 80B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
194 35 7.20 2.0 20 302A 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 25
220 31 6.36 3.0 24/25 402A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
222 32 6.30 15 19124 411 80B4  63%-71%-80-90 718°.80%-90 20
225 31 6.23 2.3 20 302A 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 25
257 27 5.45 1.9 20 302A 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 25
303 23 4.62 2.1 19124 411 80B4  63%-71%-80-90 7189.80%-90 20
327 21 4.28 2.4 20 302A 80B4  63%-71-80-90 719-809-90 25
362 19 3.87 2.1 19124 411 80B4  63%-71%-80-90 7199.809-90 20
407 17 3.44 3.0 20 302A 80B4  63%-71-80-90 71°-80°-90 25
426 16 3.29 3.0 19124 411 80B4  63%-71%-80-90 7189.80%-90 20
493 14 2.84 3.0 19/24 411 80B4  63%-71%-80-90 718°.80%-90 20
Pwm=11kW 1400 min™' (90S4)
18.3 535 76.69 0.9  30/35/40 603A 90S4  63°-71-80-90 719-80°-90 ° 35
18.3 535  76.69 0.9  30/35/40 603C 90S4  63%-71-80-90 719-809-90 37
19.7 496 71.01 0.9  30/35/40 603A 90S4  63%-71-80-90 719-809-90 35
19.7 496 71.01 0.9  30/35/40 603C 90S4  63%-71-80-90 71°-809-90 ° 37
211 462  66.22 1.1 30/35/40 603A 90S4  63°-71-80-90 719-80°-90 35
21.1 462  66.22 1.1 30/35/40 603C 90S4  63%-71-80-90 719-809-90 37
23.0 439  60.90 09 30/35/40 602A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
23.0 439  60.90 1.0 30/35/40 602C 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 37
24.5 399  57.13 1.3 30/35/40 603A 90S4  63%-71-80-90 719-80°-90 35
MoHTupyeTcs ¢ NpocTaBKoi @ MonoxeHne 0TBEPCTMIA MOTOPHOTO @
B Coupling by means of reduction bushing hnaHua peaykTopa

Motor flange/terminal box position




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

P1|V| =1.1 kW

1400 min™' (90S4)

n;_ M, i fs ©) N »?831“ 5:‘3:‘ E\{E m @
[min] | (Nm] it VR | M BS | B14 |,
24.5 399 5713 1.3 30/35/40 603C 90S4  63%-71-80-90 719-809-90 37
25.6 382  54.73 0.9 28/30/35 503A 90S4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 33
25.6 382  54.73 1.3 30/35/40 603A 90S4  63%-71-80-90 71°-809-90 ° 35
25.6 382  54.73 1.3 30/35/40 603C 90S4  63%-71-80-90 719-80°-90 37
28.6 353 49.00 0.8 28/30/35 452A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
28.6 353 49.00 0.9 28/30/35 502A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
28.6 353  49.00 1.0 30/35/40 602A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
28.6 353  49.00 1.0 30/35/40 602C 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 37
29.6 330  47.22 1.1 28/30/35 503A 90S4  63%-71-80-90 719-809-90 33
29.6 330  47.22 1.5  30/35/40 603A 90S4  635-71-80-90 719-809-90 35
29.6 330  47.22 1.5 30/35/40 603C 90S4  63%-71-80-90 71°-809-90 ° 37
31.7 319 4423 1.3 30/35/40 602A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
31.7 319 4423 1.4 30/35/40 602C 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 37
31.7 319 4422 0.8 28/30/35 452A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
34.6 292 4050 1.0 28/30/35 452A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
34.6 292 4050 1.0 28/30/35 502A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
34.6 292 4050 1.1 30/35/40 602A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
34.6 292 4050 1.1 30/35/40 602C 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 37
35.2 278  39.79 1.3 28/30/35 503A 90S4  63%-71-80-90 71°-809-90 33
35.2 278  39.79 1.6 30/35/40 603A 90S4  63%-71-80-90 719-80°-90 35
35.2 278  39.79 1.6  30/35/40 603C 90S4  63%-71-80-90 719-809-90 37
39.3 256 3558 1.2  28/30/35 452A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
39.3 256 3558 1.3  28/30/35 502A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
39.3 256 3558 1.9  30/35/40 602A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
39.3 256 3558 1.9  30/35/40 602C 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 37
47.6 212 29.41 1.4 28/30/35 452A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
47.6 212 29.41 1.7 28/30/35 502A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
47.6 212 29.41 21 30/35/40 602A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
47.6 212 29.41 21 30/35/40 602C 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 37
47.6 212 29.40 0.9 24/25 402C 90S4  63%-71-80-90 719-809-90 29
53 190  26.31 0.9 24/25 402C 90S4  63%-71-80-90 71°-809-90 ° 29
56 180 24.98 22  30/35/40 602A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 35
56 180 24.98 1.4  28/30/35 502A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 33
56 180 2498 1.5  28/30/35 452A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 31
56 180  24.98 24  30/35/40 602C 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 37
57 177 24.61 2.8 30/35/40 602A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 35
57 177 24.61 1.8 28/30/35 502A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
63 161 22.29 1.0 24/25 402A 90S4  63%-71-80-90 71°9-809-90 27
63 160  22.26 1.0 24/25 402C 90S4  63%-71-80-90 71°-809-90 29
65 155 21.54 1.0 24/25 402A 90S4  63%-71-80-90 719-80°-90 ° 27
65 155  21.54 1.3 24/25 402C 90S4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 29
70 145 2010 2.1  28/30/35 452A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 31
70 145 2010 2.3  28/30/35 502A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 33
74 135  18.80 1.0 24/25 402A 90S4  63%-71-80-90 719-80°-90 27
75 135  18.78 1.3 24/25 402C 90S4  63%-71-80-90 719-809-90 29
78 130  18.04 1.2 24/25 402A 90S4  635-71-80-90 719-809-90 27
84 120 16.62 2.5 28/30/35 452A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 31
84 120 16.62 3.0 28/30/35 502A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 33
86 117 16.20 0.9 20 302A 90S4  63°-71-80-90 719-809-90 25
86 117 16.20 1.2 24/25 402A 90S4  635-71-80-90 719-809-90 27
86 117 16.20 15 24/25 402C 90S4  63%-71-80-90 71°-809-90 29
91 111 15.37 1.4 24/25 402A 90S4  63%-71-80-90 719-80°-90 ° 27
91 111 15.37 1.8 24/25 402C 90S4  63%-71-80-90 719-809-90 ° 29
93 109  15.10 1.0 20 302A 90S4  635-71-80-90 71°-809-90 ° 25
99 102 14.21 24  28/30/35 502A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
99 102 14.21 2.6  28/30/35 452A 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
MoHTupyeTcs ¢ NpocTaBKoi @ MonoxeHne 0TBEPCTMIA MOTOPHOTO @
B Coupling by means of reduction bushing (03 naHua peayktopa
Motor flange/terminal box position




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

P1|V| =1.1 kW

1400 min™' (90S4)

mod 0 e @ A AD AP @ |
[min] = [Nm] L?J v |5 | }; B5 ‘ B14 N@ Foens
102 99 13.68 15 24/25 402A 90S4  63%-71-80-90 719-809-90 27
106 96 13.26 17 24/25 402A 90S4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
106 96 13.26 1.9 24/25 402C 90S4  63%-71-80-90 71°9-809-90-100/112 29
107 94 13.03 1.2 20 302A 90S4  63%-71-80-90 719-80°-90 25
120 84 11.66 2.1 24/25 402A 90S4  63°-71-80-90 719-809-90-100/112 27
120 84 11.64 1.9 24/25 402C 90S4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 29
123 82 11.42 1.4 20 302A 90S4  63%-71-80-90 71°9-809-90 25
133 77 10.50 1.0 24/28 511 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
139 72 10.06 2.1 24/25 402A 90S4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 ° 27
139 72 10.04 2.1 24/25 402C 90S4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 ° 29
142 71 9.85 1.3 20 302A 90S4  63%-71-80-90 71°-809-90 ° 25
156 65 8.96 2.5 24/25 402C 90S4  63%-71-80-90 719-80-90-100/112 29
181 56 7.74 1.4 20 302A 90S4  63°-71-80-90 719-809-90 25
184 56 7.63 2.0 24/28 511 90S4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
191 53 7.33 2.3 24/25 402A 90S4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
191 53 7.33 2.8 24/25 402C 90S4  63%-71-80-90 719-80-90-100/112 29
194 52 7.20 1.3 20 302A 90S4  63%-71-80-90 719-809-90 25
220 46 6.36 2.1 24/25 402A 90S4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
222 46 6.30 1.0 19/24 411 90S4  63%-71%-80-90 7189_80%-90 20
225 45 6.23 1.6 20 302A 90S4  63%-71-80-90 719-80°-90 25
252 40 5.55 2.5 24/25 402A 90S4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 ° 27
252 40 5.55 3.0 24/25 402C 90S4  63°-71-80-90 719-809-90-100/112 ° 29
257 39 5.45 1.3 20 302A 90S4  63%-71-80-90 71°-809-90 ° 25
303 34 4.62 1.4 19/24 411 90S4  63%-71%-80-90 71%9-809-90 20
320 31 4.37 2.9 24/25 402A 90S4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
327 31 4.28 1.6 20 302A 90S4  635-71-80-90 71°9-809-90 25
362 28 3.87 1.4 19/24 411 90S4  63%-71%-80-90 7189_80%-90 20
407 25 3.44 2.0 20 302A 90S4  63%-71-80-90 719-80-90 25
426 24 3.29 2.0 19/24 411 90S4  63%-71%-80-90 7189.80%-90 20
493 21 2.84 2.0 19/24 411 90S4  63%-71-80-90 7189.80%-90 20
Pwm=1.5kW 1400 min™' (90LA4)

24.5 544  57.13 0.9  30/35/40 603A 90LA4 63°-71-80-90 71°-80°-90 35
24.5 544  57.13 0.9  30/35/40 603C 90LA4 63%-71-80-90 719-80%-90 37
25.6 521 54.73 1.0  30/35/40 603A 90LA4  63%-71-80-90 719-80%-90 ° 35
25.6 521 54.73 1.0  30/35/40 603C 90LA4 63-71-80-90 71°-80°-90 37
29.6 449  47.22 1.1 30/35/40 603A 90LA4  63°-71-80-90 71°-80°-90 35
29.6 449  47.22 1.1 30/35/40 603C 90LA4 63%-71-80-90 719-80%-90 ° 37
31.7 434  44.23 0.9  30/35/40 602A 90LA4 71%-80-90-100/112 80-90-100/112 35
31.7 434  44.23 1.0  30/35/40 602C 90LA4 71®-80-90-100/112  80-90-100/112 37
35.2 379  39.79 1.0  28/30/35 503A 90LA4 63°-71-80-90 71°-80°-90 33
35.2 379  39.79 1.1 30/35/40 603A 90LA4  63%-71-80-90 719-80%-90 35
35.2 379  39.79 1.1 30/35/40 603C 90LA4 63%-71-80-90 719-80%-90 37
39.3 349  35.58 0.9 28/30/35 452A 90LA4  71-80-90-100/112  80-90-100/112 31
39.3 349  35.58 0.9  28/30/35 502A 90LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
39.3 349  35.58 1.4 30/35/40 602A 90LA4 71%-80-90-100/112 80-90-100/112 35
39.3 349  35.58 1.4 30/35/40 602C 90LA4 71®-80-90-100/112  80-90-100/112 37
47.6 289  29.41 1.1 28/30/35 452A 90LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
47.6 289  29.41 1.2 28/30/35 502A 90LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
47.6 289  29.41 15  30/35/40 602A 90LA4 71%-80-90-100/112 80-90-100/112 35
47.6 289  29.41 15  30/35/40 602C 90LA4 71®-80-90-100/112  80-90-100/112 37

56 245  24.98 1.6 30/35/40 602A 90LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 35

56 245  24.98 1.0  28/30/35 502A 90LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 33

56 245  24.98 1.1 28/30/35 452A 90LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 31

MoHTupyeTcs ¢ NpocTaBKoi @ MonoxeHne 0TBEPCTMIA MOTOPHOTO @
B Coupling by means of reduction bushing hnaHua peaykTopa

Motor flange/terminal box position




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

P1|v| =1.5 kW

1400 min™' (90LA4)

nz, | Me i s | © AA NIF '{E:] & q” @
[min™]  [Nm] e e SAgE ) - - VR
56 245  24.98 1.8 30/35/40 602C 90LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 37
57 242  24.61 2.0  30/35/40 602A 90LA4 71%-80-90-100/112 80-90-100/112 ° 35
57 242  24.61 1.3 28/30/35 502A 90LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
65 212 21.54 0.9 24/25 402C 90LA4 63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 29
70 197  20.10 15  28/30/35 452A 90LA4 71%-80-90-100/112 80-90-100/112 ° 31
70 197 20.10 17 28/30/35 502A 90LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 33
70 197 20.10 2.5  30/35/40 602A 90LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
70 197  20.10 2.5  30/35/40 602C 90LA4 71®-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 37
75 184 18.78 0.9 24/25 402C 90LA4 63-71-80-90 719-80%-90 29
78 177 18.04 0.9 24/25 402A 90LA4  63%-71-80-90 719-80%-90 27
84 163  16.62 1.9  28/30/35 452A 90LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 31
84 163  16.62 2.2 28/30/35 502A 90LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 33
86 159 16.20 0.9 24/25 402A 90LA4  63%-71-80-90 719-80%-90 27
86 159 16.20 1.1 24/25 402C 90LA4 63%-71-80-90 719-80%-90 29
91 151 15.37 1.1 24/25 402A 90LA4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 27
91 151 15.37 1.3 24/25 402C 90LA4 63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 29
99 140  14.21 1.8 28/30/35 502A 90LA4 71%-80-90-100/112 80-90-100/112 33
99 140  14.21 1.9  28/30/35 452A 90LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
99 140  14.21 2.9  30/35/40 602A 90LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
102 134  13.68 1.1 24/25 402A 90LA4  63-71-80-90 71°-80°-90 27
106 130 13.26 1.2 24/25 402A 90LA4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
106 130 13.26 1.4 24/25 402C 90LA4 63-71-80-90 719-809-90-100/112 29
107 128 13.03 0.9 20 302A 90LA4  63%-71-80-90 71°-80°-90 25
120 114  11.66 15 24/25 402A 90LA4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
120 114 11.64 1.4 24/25 402C 90LA4 63%-71-80-90 719-809-90-100/112 29
122 112 11.43 2.7  28/30/35 452A 90LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
122 112 11.43 2.9 28/30/35 502A 90LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
123 112 11.42 1.0 20 302A 90LA4 63%-71-80-90 71°-80°-90 25
139 99 10.06 1.5 24/25 402A 90LA4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 ° 27
139 99 10.04 15 24/25 402C 90LA4 63-71-80-90 719-809-90-100/112 ° 29
142 97 9.85 1.0 20 302A 90LA4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 25
156 88 8.96 1.8 24/25 402C 90LA4 63%-71-80-90 71°-80-90-100/112 29
177 78 7.89 1.5 24/25 402A 90LA4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
181 76 7.74 1.1 20 302A 90LA4  63%-71-80-90 719-80%-90 25
184 76 7.63 15 24/28 511 90LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
191 72 7.33 1.7 24/25 402A 90LA4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
191 72 7.33 2.1 24/25 402C 90LA4 63%-71-80-90 719-809-90-100/112 29
194 71 7.20 1.0 20 302A 90LA4  63%-71-80-90 719-80%-90 25
220 62 6.36 15 24/25 402A 90LA4  63%-71-80-90 71°-80-90-100/112 27
225 61 6.23 1.1 20 302A 90LA4 63%-71-80-90 71°-80°-90 25
252 55 5.55 1.8 24/25 402A 90LA4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 ° 27
252 55 5.55 2.2 24/25 402C 90LA4 63%-71-80-90 719-809-90-100/112 ° 29
257 54 5.45 0.9 20 302A 90LA4  63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 25
266 53 5.27 25 24/28 511 90LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
303 46 4.62 1.0 19/24 411 90LA4 63%-715-80-90 718°.80-90 20
320 43 4.37 2.1 24/25 402A 90LA4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
327 42 4.28 1.2 20 302A 90LA4  63%-71-80-90 71°-80°-90 25
362 39 3.87 1.0 19/24 411 90LA4 63%-71%-80-90 7199.809-90 20
398 35 3.52 2.3 24/25 402A 90LA4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
407 34 3.44 1.5 20 302A 90LA4  63%-71-80-90 719-80%-90 25
426 33 3.29 15 19/24 411 90LA4 63%-71%-80-90 7199.809-90 20
493 28 2.84 15 19/24 411 90LA4 63%-71%-80-90 719°9.809-90 20
892 16 1.57 2.6 19/24 411 90LA4 63%-71-80-90 718°.809-90 20
MoHTupyeTcs ¢ NpocTaBKoi @ MonoxeHne 0TBEPCTMIA MOTOPHOTO @
B Coupling by means of reduction bushing hnaHua peaykTopa

Motor flange/terminal box position




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

P1|V| =1.8 kW

1400 min™' (90LB4)

- 2 ® |
min’]  (Nm] s Q ; '{E @ o]
BS | B14 Y| Fasuepe
29.6 554  47.22 0.9  30/35/40 603A 90LB4  63%-71-80-90 719-80%-90 35
29.6 554  47.22 0.9  30/35/40 603C 90LB4 63%-71-80-90 719-80%-90 ° 37
31.7 536  44.23 0.8 30/35/40 602C 90LB4 71®-80-90-100/112  80-90-100/112 37
35.2 467  39.79 0.9  30/35/40 603A 90LB4 63%-71-80-90 71°-80°-90 35
35.2 467  39.79 0.9  30/35/40 603C 90LB4 63%-71-80-90 719-80%-90 37
39.3 431 35.58 1.2 30/35/40 602A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
39.3 431 35.58 1.2 30/35/40 602C 90LB4 71®-80-90-100/112  80-90-100/112 37
47.6 356  29.41 0.9 28/30/35 452A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
47.6 356  29.41 1.0  28/30/35 502A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
47.6 356  29.41 1.2 30/35/40 602A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
47.6 356  29.41 1.2 30/35/40 602C 90LB4 71®-80-90-100/112  80-90-100/112 37
56 303  24.98 1.3 30/35/40 602A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 35
56 303  24.98 0.8  28/30/35 502A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 33
56 303  24.98 0.9 28/30/35 452A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 31
56 303 24.98 1.4 30/35/40 602C 90LB4 71®-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 37
57 208  24.61 1.7 30/35/40 602A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 35
57 208  24.61 1.1 28/30/35 502A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
70 244 20.10 1.2 28/30/35 452A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
70 244 20.10 1.3 28/30/35 502A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
70 244  20.10 2.0 30/35/40 602A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
70 244 20.10 2.0 30/35/40 602C 90LB4 71®-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 37
84 201 16.62 15  28/30/35 452A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 31
84 201 16.62 1.8 28/30/35 502A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 33
84 201 16.62 2.5  30/35/40 602A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 35
84 201 16.62 2.5  30/35/40 602C 90LB4 71®-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 37
86 196 16.20 0.9 24/25 402C 90LB4 63-71-80-90 719-80%-90 29
91 186 15.37 0.9 24/25 402A 90LB4  63%-71-80-90 719-80%-90 ° 27
91 186  15.37 1.1 24/25 402C 90LB4 63%-71-80-90 71°-80°-90 ° 29
99 172 14.21 15  28/30/35 502A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
99 172 1421 15  28/30/35 452A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
99 172 1421 2.3 30/35/40 602A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
99 172 14.21 2.5  30/35/40 602C 90LB4 71®-80-90-100/112  80-90-100/112 37
102 166 13.68 0.9 24/25 402A 90LB4  63%-71-80-90 719-80%-90 27
106 161 13.26 1.0 24/25 402A 90LB4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
106 161 13.26 1.1 24/25 402C 90LB4 63%-71-80-90 719-809-90-100/112 29
120 141 11.66 1.2 24/25 402A 90LB4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
120 141 11.64 1.1 24/25 402C 90LB4 63%-71-80-90 719-809-90-100/112 29
122 138 11.43 2.2 28/30/35 452A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
122 138 11.43 24  28/30/35 502A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
122 138 11.43 2.9  30/35/40 602A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
122 138 11.43 2.9  30/35/40 602C 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
123 138 11.42 0.8 20 302A 90LB4  63%-71-80-90 719-80%-90 25
139 122 10.06 1.2 24/25 402A 90LB4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 ° 27
139 122 10.04 1.2 24/25 402C 90LB4 63%-71-80-90 71°-80°-90-100/112 | @ 29
148 114 9.45 2.7  28/30/35 452A 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 31
156 109 8.96 15 24/25 402C 90LB4 63-71-80-90 719-809-90-100/112 29
177 96 7.89 1.3 24/25 402A 90LB4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
181 94 7.74 0.9 20 302A 90LB4 63%-71-80-90 71°-80°-90 25
184 94 7.63 1.2 24/28 511 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
191 89 7.33 1.4 24/25 402A 90LB4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
191 89 7.33 17 24/25 402C 90LB4 63%-71-80-90 719-809-90-100/112 29
194 87 7.20 0.8 20 302A 90LB4  63%-71-80-90 71°-80°-90 25
220 77 6.36 1.2 24/25 402A 90LB4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
225 75 6.23 0.9 20 302A 90LB4  63%-71-80-90 719-80%-90 25
252 67 5.55 15 24/25 402A 90LB4  63%-71-80-90 71°-80-90-100/112 ° 27
252 67 5.55 1.8 24/25 402C 90LB4 63%-71-80-90 71°-80°-90-100/112 | @ 29
MoHTupyeTcs ¢ NpocTaBKoi @ MonoxeHne 0TBEPCTMIA MOTOPHOTO @
B Coupling by means of reduction bushing hnaHua peaykTopa

Motor flange/terminal box position




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

P1|V| =1.8 kW

1400 min™' (90LB4)

o lw | o 3 | £R\
[min™]  [Nm] i fs b ? <
y BS | B14 | e
266 65 5.27 2.0 24/28 511 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
303 57 4.62 0.8 19/24 411 90LB4  63%-717-80-90 718°.80°-90 20
320 53 4.37 1.7 24/25 402A 90LB4  63%-71-80-90 71°-80-90-100/112 27
325 53 4.31 2.5 24/28 511 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
327 52 4.28 1.0 20 302A 90LB4  63%-71-80-90 719-80%-90 25
362 48 3.87 0.8 19/24 411 90LB4  63%-717-80-90 718°.80-90 20
398 43 3.52 1.9 24/25 402A 90LB4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
407 42 3.44 1.2 20 302A 90LB4 63%-71-80-90 71°-80°-90 25
423 41 3.31 3.0 24/28 511 90LB4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
426 41 3.29 1.2 19/24 411 90LB4  63%-717-80-90 718°.80-90 20
493 35 2.84 1.2 19/24 411 90LB4  63%-717-80-90 7199.809-90 20
892 19 1.57 2.1 1924 411 90LB4 63%-71%-80-90 719°9.809-90 20
Pm=2.2kW 1400 min™ (100LA4)
39.3 513 3558 1.0 30/35/40 602A 100LA4 71%-80-90-100/112 80-90-100/112 35
39.3 513 3558 1.0 30/35/40 602C 100LA4 71%-80-90-100/112 80-90-100/112 37
47.6 424  29.41 0.8  28/30/35 502A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
47.6 424 29.41 1.0  30/35/40 602A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
47.6 424 29.41 1.0  30/35/40 602C 100LA4 71%-80-90-100/112 80-90-100/112 37
56 360 2498 1.1 30/35/40 602A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 35
56 360 2498 1.2  30/35/40 602C 100LA4 71%-80-90-100/112 80-90-100/112 ° 37
57 354  24.61 1.4 30/35/40 602A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 35
57 354  24.61 0.9 28/30/35 502A 100LA4 71%-80-90-100/112 80-90-100/112 33
70 290 2010 1.0 28/30/35 452A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ) 31
70 290 2010 1.1 28/30/35 502A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 33
70 290 2010 1.7  30/35/40 602A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
70 290 2010 1.7  30/35/40 602C 100LA4 71%-80-90-100/112 80-90-100/112 ° 37
84 239  16.62 1.3  28/30/35 452A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ) 31
84 239  16.62 1.5 28/30/35 502A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 33
84 239  16.62 2.1  30/35/40 602A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 35
84 239  16.62 2.1  30/35/40 602C 100LA4 71%-80-90-100/112 80-90-100/112 ° 37
99 205  14.21 1.2 28/30/35 502A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
99 205  14.21 1.3 28/30/35 452A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
99 205  14.21 2.0 30/35/40 602A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
99 205  14.21 2.1 30/35/40 602C 100LA4 71%-80-90-100/112 80-90-100/112 37
106 191 13.26 0.8 24/25 402A 100LA4 63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
106 191 13.26 0.9 24/25 402C 100LA4 63%-71-80-90 719-809-90-100/112 29
120 168  11.66 1.0 24/25 402A 100LA4 63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
120 168  11.64 1.0 24/25 402C 100LA4 63%-71-80-90 719-809-90-100/112 29
122 165 11.43 1.8 28/30/35 452A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
122 165 11.43 2.0 28/30/35 502A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
122 165 11.43 2.4  30/35/40 602A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
122 165 11.43 2.4  30/35/40 602C 100LA4 71%-80-90-100/112 80-90-100/112-132 37
139 145  10.06 1.0 24/25 402A 100LA4 63%-71-80-90 719-809-90-100/112 ° 27
139 145  10.04 1.0 24/25 402C 100LA4 63%-71-80-90 719-809-90-100/112 ° 29
148 136 9.45 2.2 28/30/35 452A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 [ 31
148 136 9.45 2.6  28/30/35 502A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 33
148 136 9.45 2.9  30/35/40 602A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ) 35
148 136 9.45 2.9  30/35/40 602C 100LA4 71%-80-90-100/112 80-90-100/112-132 ° 37
156 129 8.96 1.2 24/25 402C 100LA4 63%-71-80-90 71°-80-90-100/112 29
176 115 7.96 2.6  28/30/35 452A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
176 115 7.96 2.9 28/30/35 502A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
177 114 7.89 1.1 24/25 402A 100LA4 63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
MoHTupyeTcs ¢ NpocTaBKoi @ MonoxeHne 0TBEPCTMIA MOTOPHOTO @
B Coupling by means of reduction bushing hnaHua peaykTopa

Motor flange/terminal box position




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

P1M =2.2 kW

1400 min™' (100LA4)

ny Mz R O L. | ii" m
min™] [Nm] i s | 9 |A) N ’{E:] ™
R B5 | B14 7| Paswepn
184 112 7.63 1.0 24/28 511 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
191 106 7.33 1.1 24/25 402A 100LA4 63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
191 106 7.33 1.4 24/25 402C 100LA4 63%-71-80-90 719-80-90-100/112 29
206 98 6.81 2.8 28/30/35 452A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
220 92 6.36 1.0 24/25 402A 100LA4 63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
231 87 6.07 2.9  28/30/35 502A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
231 87 6.07 2.9  28/30/35 452A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
252 80 5.55 1.3 24/25 402A 100LA4 63%-71-80-90 71°-80-90-100/112 ° 27
252 80 5.55 15 24/25 402C 100LA4 63%-71-80-90 719-809-90-100/112 ° 29
266 78 5.27 1.7 24/28 511 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
279 72 5.01 2.8 28/30/35 452A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 31
279 72 5.01 2.8 28/30/35 502A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 33
320 63 4.37 1.4 24/25 402A 100LA4 63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
325 63 4.31 2.1 24/28 511 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
331 61 4.23 2.8 28/30/35 452A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
331 61 4.23 2.8 28/30/35 502A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
388 52 3.61 2.9  28/30/35 452A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
388 52 3.61 2.9  28/30/35 502A 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
398 51 3.52 1.6 24/25 402A 100LA4 63%-71-80-90 719-80-90-100/112 27
423 49 3.31 25 24128 511 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
426 48 3.29 1.0 19124 411 100LA4 63%-71%-80-90 7189.80%-90 20
493 42 2.84 1.0 19124 411 100LA4 63%-71%-80-90 718°.80%-90 20
571 36 2.45 34 24/28 511 100LA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
892 23 1.57 1.8 19/24 411 100LA4  63°-71%-80-90 719°-80°-90 20
Pim=3.0 kW 1400 min™ (100B4)
56 491 24.98 0.8 30/35/40 602A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 35
56 491 24.98 0.9  30/35/40 602C 100B4 71®-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 37
57 483  24.61 1.0 30/35/40 602A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ) 35
70 395  20.10 0.8  28/30/35 502A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 33
70 395  20.10 1.3 30/35/40 602A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
70 395  20.10 1.3 30/35/40 602C 100B4 71®-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 37
84 327  16.62 0.9 28/30/35 452A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ) 31
84 327  16.62 1.1 28/30/35 502A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 33
84 327  16.62 1.5  30/35/40 602A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 35
84 327 16.62 1.5  30/35/40 602C 100B4 71®-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 37
99 279  14.21 0.9 28/30/35 502A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
99 279  14.21 0.9 28/30/35 452A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 31
99 279 14.21 1.4 30/35/40 602A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
99 279 14.21 1.6 30/35/40 602C 100B4 71®-80-90-100/112  80-90-100/112 37
122 225  11.43 1.3 28/30/35 452A 100B4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
122 225  11.43 15  28/30/35 502A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
122 225  11.43 1.8 30/35/40 602A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
122 225  11.43 1.8 30/35/40 602C 100B4 71®-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
148 186 9.45 1.6  28/30/35 452A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 31
148 186 9.45 1.9  28/30/35 502A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 33
148 186 9.45 2.2 30/35/40 602A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 35
148 186 9.45 2.2 30/35/40 602C 100B4 71®-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 37
156 176 8.96 0.9 24/25 402C 100B4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 29
176 156 7.96 1.9  28/30/35 452A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
176 156 7.96 21 28/30/35 502A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
176 156 7.96 2.4  30/35/40 602A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
176 156 7.96 24  30/35/40 602C 100B4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
MoHTupyeTcs ¢ NpocTaBKoi @ MonoxeHne 0TBEPCTMIA MOTOPHOTO @
B Coupling by means of reduction bushing hnaHua peaykTopa

Motor flange/terminal box position




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

1400 min™' (100B4)

o ® |
[min"] | [Nm] i fs Lg\ @ ™
BS | B14 Y| paem
191 144 7.33 0.8 24/25 402A 100B4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
191 144 7.33 1.0 24/25 402C 100B4 63-71-80-90 719-809-90-100/112 29
206 134 6.81 21 28/30/35 452A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
206 134 6.81 2.2 28/30/35 502A 100B4  71®-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
206 134 6.81 2.5  30/35/40 602A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
206 134 6.81 2.5  30/35/40 602C 100B4 71-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
231 119 6.07 21 28/30/35 502A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
231 119 6.07 2.3 30/35/40 602A 100B4  71®-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
231 119 6.07 2.3 30/35/40 602C 100B4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
231 119 6.07 21 28/30/35 452A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
252 109 5.55 0.9 24/25 402A 100B4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 ° 27
252 109 5.55 1.1 24/25 402C 100B4 63%-71-80-90 71°-80°-90-100/112 | @ 29
266 106 5.27 1.3 24/28 511 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
279 98 5.01 2.0 28/30/35 452A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 31
279 98 5.01 2.0 28/30/35 502A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 33
279 98 5.01 2.4  30/35/40 602A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 35
279 98 5.01 24 30/35/40 602C 100B4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 37
320 86 4.37 1.0 24/25 402A 100B4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
325 86 4.31 15 24/28 511 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
331 83 4.23 2.0 28/30/35 452A 100B4  71®-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
331 83 4.23 2.0 28/30/35 502A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
331 83 4.23 24 30/35/40 602A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
331 83 4.23 24 30/35/40 602C 100B4 71-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
388 71 3.61 2.1 28/30/35 452A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
388 71 3.61 21 28/30/35 502A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
388 71 3.61 2.3 30/35/40 602A 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
388 71 3.61 2.3 30/35/40 602C 100B4 71-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
398 69 3.52 1.2 24/25 402A 100B4  63%-71-80-90 719-809-90-100/112 27
423 66 3.31 1.8 24/28 511 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
571 49 2.45 2.5 24/28 511 100B4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
1077 26 1.30 2.6 24/28 511 100B4  71®-80-90-100/112  80-90-100/112 21
Pim=4.0 kW 1400 min™ (112M4)
70 527  20.10 0.9  30/35/40 602A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 35
70 527  20.10 0.9  30/35/40 602C 112M4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 37
84 435  16.62 0.8  28/30/35 502A 112M4  715-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 33
84 435  16.62 1.2 30/35/40 602A 112M4  715-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 35
84 435  16.62 1.2 30/35/40 602C 112M4  71®-80-90-100/112  80-90-100/112 ° 37
99 372 14.21 1.1 30/35/40 602A 112M4  715-80-90-100/112  80-90-100/112 35
99 372 14.21 1.2 30/35/40 602C 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 37
122 299  11.43 1.0  28/30/35 452A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
122 299  11.43 1.1 28/30/35 502A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 33
122 299  11.43 1.3 30/35/40 602A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
122 299  11.43 1.3 30/35/40 602C 112M4 71-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
148 248 9.45 1.2 28/30/35 452A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 31
148 248 9.45 1.4 28/30/35 502A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 33
148 248 9.45 1.6  30/35/40 602A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 35
148 248 9.45 1.6  30/35/40 602C 112M4 71-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 37
176 209 7.96 1.4 28/30/35 452A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
176 209 7.96 1.6 28/30/35 502A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
176 209 7.96 1.8 30/35/40 602A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
176 209 7.96 1.8 30/35/40 602C 112M4 71-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
206 178 6.81 1.6  28/30/35 452A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
MoHTupyeTcs ¢ NpocTaBKoi @ MonoxeHne 0TBEPCTMIA MOTOPHOTO @
B Coupling by means of reduction bushing hnaHua peaykTopa

Motor flange/terminal box position




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

Pm=4 kW 1400 min™ (112M4)
moo M s Q@ A A=) m éf
[min™] | [Nm] Lg,‘ g ’%5 e 2 B5 ‘ B14 R Famep
206 178 6.81 1.7  28/30/35 502A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
206 178 6.81 1.9  30/35/40 602A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
206 178 6.81 1.9  30/35/40 602C 112M4 71-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
231 159 6.07 1.6  28/30/35 502A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
231 159 6.07 1.7 30/35/40 602A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
231 159 6.07 1.7 30/35/40 602C 112M4 71-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
231 159 6.07 1.6  28/30/35 452A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
252 145 5.55 0.8 24/25 402C  112M4  63%-71-80-90 71°-80°-90-100/112 | @ 29
266 141 5.27 0.9 24/28 511 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
279 131 5.01 1.5  28/30/35 452A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 31
279 131 5.01 15  28/30/35 502A 112M4  715-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 33
279 131 5.01 1.8 30/35/40 602A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 35
279 131 5.01 1.8 30/35/40 602C 112M4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 37
325 115 4.31 1.2 24/28 511 112M4  715-80-90-100/112  80-90-100/112 21
331 111 4.23 1.5  28/30/35 452A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
331 111 4.23 15  28/30/35 502A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
331 111 4.23 1.8 30/35/40 602A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
331 111 4.23 1.8 30/35/40 602C 112M4 71-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
388 95 3.61 1.6  28/30/35 452A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
388 95 3.61 1.6  28/30/35 502A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
388 95 3.61 1.7 30/35/40 602A 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
388 95 3.61 1.7 30/35/40 602C 112M4 71-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
398 92 3.52 0.9 24/25 402A 112M4  635-71-80-90 719-809-90-100/112 27
423 89 3.31 1.4 24/28 511 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
571 66 2.45 1.9 24/28 511 112M4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112 21
1077 35 1.30 1.9 24/28 511 112M4  715-80-90-100/112  80-90-100/112 21
Pim = 5.5 kW 1400 min™" (13254)
122 412 11.43 1.0  30/35/40 602A 13284  719-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
122 412 11.43 1.0  30/35/40 602C 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
148 340 9.45 0.9 28/30/35 452A 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 31
148 340 9.45 1.0  28/30/35 502A 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 33
148 340 9.45 1.2 30/35/40 602A 13284  719-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 35
148 340 9.45 1.2 30/35/40 602C 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 37
176 287 7.96 1.0  28/30/35 452A 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
176 287 7.96 1.2 28/30/35 502A 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
176 287 7.96 1.3 30/35/40 602A 13284  719-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
176 287 7.96 1.3 30/35/40 602C 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
206 245 6.81 1.1 28/30/35 452A 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
206 245 6.81 1.2 28/30/35 502A 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
206 245 6.81 1.4 30/35/40 602A 13284  719-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
206 245 6.81 1.4 30/35/40 602C 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
231 219 6.07 1.1 28/30/35 502A 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
231 219 6.07 1.2 30/35/40 602A 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
231 219 6.07 1.2 30/35/40 602C 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
231 219 6.07 1.1 28/30/35 452A 13284  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
279 180 5.01 1.1 28/30/35 452A 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 31
279 180 5.01 1.1 28/30/35 502A 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 33
279 180 5.01 1.3 30/35/40 602A 13284  719-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 35
279 180 5.01 1.3 30/35/40 602C 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 37
331 152 4.23 1.1 28/30/35 452A 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
331 152 4.23 1.1 28/30/35 502A 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
331 152 4.23 1.3 30/35/40 602A 13284 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
MoHTupyeTcs ¢ NpocTaBKoi @ MonoxeHne 0TBEPCTMIA MOTOPHOTO @
B Coupling by means of reduction bushing hnaHua peaykTopa

Motor flange/terminal box position




BbIBOP MOTOP-PEAYKTOPOB / GEARMOTORS SELECTION / WAHL DES GETRIEBEMOTORS

SELECTION DES MOTO-REDUCTEURS / SELECCIYN MOTO-REDUCTORES

Pim = 5.5 kW 2800 min™' (132SA2) - 1400 min™ (132S4)
modn e @ AnAD AP @ g
e e b A 4 B5 B14 V| e,
331 152 4.23 1.3 30/35/40 602C 13254 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
388 130 3.61 12 28/30/35 452A 13284  717-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
388 130  3.61 12 28/30/35 502A 13284  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
388 130 3.61 1.3 30/35/40 602A 13284  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
388 130 3.61 1.3 30/35/40 602C 13254 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
411 123 6.81 2.3 28/30/35 452A 132SA2 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
411 123 6.81 24 28/30/35 502A 132SA2 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
462 109  6.07 23 28/30/35 452A 1325A2  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
559 90 5.01 22 28/30/35 502A 1325A2 719-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 33
559 90 5.01 2.2 28/30/35 452A 132SA2 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 31
662 76 423 22  28/30/35 502A 132SA2  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
662 76 423 22 28/30/35 452A 1325A2  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
776 65 3.61 2.3 28/30/35 502A 1325A2 719-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
776 65 3.61 2.3 28/30/35 452A 132SA2  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31

Pm=7.5 kW n;= 2800 min™ (132SB2) - 1400 min™ (132MA4)
148 464 945 0.9 30/35/40 602A 132MA4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 35
148 464 945 0.9 30/35/40 602C 132MA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 37
176 391 796 0.8 28/30/35 502A 132MA4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
176 391 796 0.9 30/35/40 602A 132MA4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
176 391 796 0.9 30/35/40 602C 132MA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
206 334  6.81 0.8  28/30/35 452A 132MA4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
206 334  6.81 0.9  28/30/35 502A 132MA4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
206 334  6.81 1.0 30/35/40 602A 132MA4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
206 334  6.81 1.0 30/35/40 602C 132MA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
231 298  6.07 0.8 28/30/35 502A 132MA4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
231 298  6.07 0.9 30/35/40 602A 132MA4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
231 208  6.07 09 30/35/40 602C 132MA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
231 208  6.07 0.8 28/30/35 452A 132MA4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
279 246 5.01 0.8  28/30/35 452A 132MA4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 31
279 246 5.01 0.8  28/30/35 502A 132MA4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 33
279 246 5.01 1.0 30/35/40 602A 132MA4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 35
279 246  5.01 1.0 30/35/40 602C 132MA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 ° 37
331 208 423 0.8 28/30/35 452A 132MA4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
331 208 423 0.8 28/30/35 502A 132MA4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
331 208 4.23 1.0 30/35/40 602A 132MA4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
331 208  4.23 1.0 30/35/40 602C 132MA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
388 177 3.61 0.8  28/30/35 452A 132MA4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
388 177 3.61 0.8  28/30/35 502A 132MA4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
388 177 3.61 0.9  30/35/40 602A 132MA4  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 35
388 177 3.61 0.9  30/35/40 602C 132MA4 71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 37
411 167  6.81 17 28/30/35 452A 132582  717-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
a1 167  6.81 1.8 28/30/35 502A 132582 717-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
461 149 6.07 1.7 28/30/35 502A 132582 717-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
462 149 6.07 17 28/30/35 452A 1325B2  71%-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
662 104 423 16 28/30/35 502A 132582 71-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
662 104  4.23 16 28/30/35 452A 132582 717-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
776 89 3.61 1.7 28/30/35 502A 1325B2  71®-80-90-100/112  80-90-100/112-132 33
776 89 3.61 1.7 28/30/35 452A 1325B2  71®-80-90-100/112  80-90-100/112-132 31
B e mbushing )




Mo 3anpocy / On request / Auf Anfrage / A la demande / A solicitud

ons NPUMeHeHUn
TpebylowWwmx MMHepanbHon
CcMa3skKu, peaykTopbl
nocraBnsTCA c
npo6kamu ypoBHsi Macnau
CITUBHON npoGkon (cMm.
PUCYHOK).

For applications requiring
mineral oils, gearboxes
can be delivered with oil
plugs (level and leak) as
represented in figure.

Getriebe mit minerali-
schem Ll mbssen mit einer
Entlbftungsschraube ver-
sehen werden. Die Positi-
on der Entlbftungs-, LI-
standskontroll- und Ver-
schlussschraube sind in
der folgenden Aufstellung
ersichtlich.

Dans le cas dans lequel
soit demandin un riduc-
teur lubrifin avec huile mi-
niral nous pouvons a la
demande fournir la caisse
complute de quatre bou-
chons (niveau et essouffli1)
comme repriisentiie en il-
lustration.

Open with valve

LE

En el caso en que sea re-
querido un reductor lubri-
cado con aceite mineral
podemos a solicitud pro-
veer la caja completa de
cuatro tapones (nivel y re-
sollar) como representada
en figura.

CanyH

Breather plug
bberdruckventil
Bouchon d'iivent
Tapyn con respiradero

Mpobka ypoBHA Macna
Level plug

Folistopfen

Bouchon de niveau
Tapyn de nivel

CnusHas npobka
Drain plug
Ablassverschraubung
Bouchon de vidange
Tapyn de vaciado

Mosuuun B3 - B5 B6 B7 B8 V5-V1 V6 -V3
A 1 2(3) 1 1 2 (3)
B 2(3) 0 0 0 1
C 0 1 4+ 1 (3) 5+0(3) 1 0
D 1 1 1 1 4+2 (3) 1
E 1 1 1 2(3) 1 1

Mo 3anpocy / On request / Auf Anfrage / A la demande / A solicitud

| W ﬁ@

O

%ﬁ uTu R =) g
B3 B6 B7 ‘ B8 V5 V6
Q
[JE @ = TIRTATE Y
;' FJ‘ @ u I
® o1
B5 B8 V1 V3
| @ 402A - 403A @ 502A - 503A - 602A - 603A |
Konunyecto macna / Oil quantity / Olmenge / Quantites d'huile / Cantidad de aceite [ I ]
202A 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15
302A 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15
402A 0.25 0.30 0.40 0.40 0.40 0.50 0.40
403A 0.30 0.35 0.45 0.45 0.45 0.55 0.45
452A 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31 0.31
502A 0.45 0.55 1.00 1.10 1.10 1.15 1.10
503A 0.75 0.75 1.05 1.15 1.20 1.20 1.20
602A 0.55 0.85 1.10 1.20 1.20 1.25 1.20
603A 0.75 0.90 1.15 1.25 1.30 1.35 1.30




AOMNOJIHUTENbHBLIE NPUHALONEXHOCTWU / ACCESSORIES AND OPTIONALS /

ACCESSOIRES ET VARIANTES / ACCESORIOS Y VARIANTES

m 202A m 402/3A | 25x47x7

302A — 502/3A 40x52x7

— 402/3A — 602/3A 50x62x7

— 452A | 402/3C 25x47x7

— 502/3A — 602/3C 50x68x8
602/3A —

MoHT1pyeTCs € nanamm 1 BbIXOAHbIM dnaHLem [1BOIHOWM MaCOCTOMKNIA YNNOTHUTEMb BbIXOAHOTO Bara
Mounting with feet and output flange Output shaft double oilseal

Montage mit Fessen und ausgangsflansch Abtriebswelle mit 2 Dichtungen
Fixation avec des pieds et bride de sortie Double joint a I'arbre de sortie
Tipo de montaje con pies y brida de salida Dos retenes en el eje de salida

m 311 25x40x7 m
411 35x47x7 ]
202A | 28x40x7 j—
302A | 35x47x7 =
402A | 35x47x7 —
452A | 50x75x8

503A 35x47x7
603A 35x47x7
402C 35x47x7

BOVIHOW NAoTHUTENb 3anuTbin MYHEpParnbHON CMas3sKoW pPefyKTop C canyHoOM
ExonHoro Bana Y 403C 35x47x7 Gearbox lubricated with mineral oil and breather plug
Input double oilseal 603C 35x47x7 Getriebe mit mineralul und bberdruckventil schmiere
Doppelte Dichtung am Eintrieb Rirducteur lubrifinn avec huile minerale et bouchon d’event
Double joint a I'entrite Reductor lubricado con aceite mineral y taptn de respiradero

Dos retenes en la entrada

m 311 20x40x7 m p )

411 25x47x7 1 2

— 502A
511 35x72x7 — 503A 30207 | 30205

—1

- 202A 30x47x7 602A
302A 30x47x7 603A | 30209 | 30206

—

— | 402/3A | 30x52x7 602G

452A | 40x62x7 7 603C | 20209 | 30206
502/3A 35x72x7
602/3A 45x85x8
B 402/3C 30x52x7 KoHunyeckune ponvkoBble NOALUMMHUKM BbIXOAHOMO Bana

VITOHOBLIE YMNOTHUTENM BEIXOAHOTO |~ 213C | 45x85x8 Taper roller bearings on the output shaft
Bana Schwere Kugellager an Antriebsseite
Roulements coniques sur |' arbre de sortie
Rodamientos cynicos en el arbol de salida

Output shaft Viton oilseals

Dichtring aus Viton auf der Abtriebswelle
Bague d’'iitanchiitin en Viton a l'arbre de sortie
Reten de Viton en el eje de salida

1 — | 2 202A | NJ204 | NJ202
[ c— 302A | NJ204 | NJ202
E 452A | NJ206 | NJ205

LiunuHapuyeckme ponvkoBble NOALLIMMHUKA BbIXOAHOIO Bana
Cylindrical roller bearings on the output shaft

Abtriebswelle mit Zylinderrollenlager

Roulements a rouleaux cylindriques sur I'axe de sortie
Rodamientos de rodillos cilundricos en el eje de salida




OOMNOJNIHUTEJbHBLIE NPUHAOJIEXXHOCTU / ACCESSORIES AND OPTIONALS /

ACCESSOIRES ET VARIANTES / ACCESORIOS Y VARIANTES

202A 56C - 0.625
302A 56C - 0.625 143/5TC - 0.875
. < 402A 56C - 0.625 143/5TC - 0.875
— > 403A 56C - 0.625
— w 452A 56C - 0.625 143/5TC - 0.875 182/4TC - 1.125
Z 502A 56C - 0.625 143/5TC - 0.875 182/4TC - 1.125
503A 56C - 0.625 143/5TC - 0.875
BxoaHoit dnare, NEMA 602A 56C - 0.625 143/5TC - 0.875 182/4TC - 1.125
NEMA input flange 603A 56C - 0.625 143/5TC - 0.875
Nlaome Gan A 402C | 56C-0625 143/5TC - 0.875
Brida de entrada NEMA 403C 56C - 0.625 143/5TC - 0.875
602C 56C - 0.625 143/5TC - 0.875 182/4TC - 1.125
603C 56C - 0.625 143/5TC - 0.875
& inch. OOAMbI MM
= I N W
— 302A 0.750 19.05
=Ny
— 452A 1.250 31.75
502/3A 1.250 31.75
oza | 120 | 37
[vnameTp BbIxoAHOrO naHua B - -
Atorimax 402/3C 0.750 19.05
Output shaft in inches 1228 if‘;g
Arbrs de sorte on pouces 6025C | 1375 | 3493




KPATKAA UHCTPYKLUA NO BbIBOPY

Please Check

2p

s

n:=2800 min”

2RS
V5

FPM (fkm ﬂ}

°C

N2

TORQUE

LIMITER gm

[ByxnosntocHble aBuratenu MoryT
3KCMNyaTMpOBaTbCS TOJbKO B KPATKOBPEMEHHOM
pexume. OTMeTbTe  [aHHbIA  MyHKT — Ans
onpefeneHnss  ONTUMarnbHbIX  MepeaaToyHbIX
ynucen.

OTmeTbe [aHHbI NyHKT, ecnu Heobxoaum
MaroLUyMHBbIV pexunM paboTbl ABUraTens.

He uameHsiTe MoHTaxHy nosuumio 6e3 paspelueHuns
npoussoanTens. [ns “3MeHeHUs MOHTaKHOW NO3nLMK
MOXeT noTpeboBaTbCA oOnpedeneHHbIi TUN CMasku.
Ecnn  pepykTopbl, YCTaHOBMIEHHble B MOHTaXHble
nosuvuun V5 nnu V6, akcnnyaTupyloTcs B HENPEPbIBHOM
pexvme, He06X0AMMO 3aMEHWUTL BEPXHUIA NOALLMUMHUK Ha
CaMOCMa3blBaloLLMINCS  NOALMMHKK. [N  MOHTaXHOWN
nosvummn Tmna V6 pekomeHayeTCcs  MCMonb3oBaTb
[BOWNHOW BXOAHOW carnbHUK.

Mpu  BbiCOKMX  paBoumx
peKoMeHayeTcs  yCTaHOBUTb
carnbHVK Ha cTynuuy.

TemnepaTtypax
BaWTOHOBLIN

Ona  npenoTBpalleHust  NPexAeBpeMEHHOro
M3HOCA MOAWMMHMKA W MOMOMKM Bamna npu
Gornbluoit  paauanbHoM  Harpyske TpebyeTcs
[OMNoNHUTENbHas onopa.

Ecnn mexaHusm akcnnyaTtupyeTcs ¢ 6onbvmm
yAapHbLIMU Harpy3kamm 1 pe3knuMun oCTaHOBKaMu,
pekoMeHayeTCsi  UCMonb3oBaTb MexaHu4yeckue
UMW 3NEKTPOHHbIE OrpaHNYUTENn  KpyTSALLEro
MOMeHTa.

Pe,ElyKTOpr He ABJIATCA CaMOOTKITHYarnLwWnmMnca

ycTponctBamn. [nsi  obecneyeHuss OaHHOMW
DyHKLMN Heobxammo ncnonb3oBaThb
HesaBucUMbIN  BrnokupaTtop. He  cneagyet
1cnonb3oBaTb penykTopbl B KayecTBe

TOPMO3HOTO MexaHuama. Harpysku Ha pegyktop
He [OMKHbl MpeBbIlaTb yKasaHHbIX B AaHHOM
Kararore.

[N ncnonb3oBaHUS yCTPOWCTBA B NACCaXNPCKNX
nmpTax wnu - Opyrux  ycTpowcTBax, KoTopble
crnyxat Ans nepeMeLleHns niogen, Heobxoammo
Nonyy1Tb Halle NMCbMEeHHOe pa3peLleHue.

2 poles can be used only for very intermittent
applications only. Specify it in the order to
select the most suitable rations.

To signal in phase of order if levels for
noisiness are particular demands.

Do not change mounting positions without
contacting factory. Altering the mounting po-
sition may require special lubrication provi-
sions which must be factory installed. When
reducers are mounted in positions V5 or V6
and used in continuous duty applications, re-
place the upper bearing with a self lubricated
style bearing, and we suggest double input
seal for V6.

In case of temperatures high we advise to
mount oil seal in VITON on the hub.

For very heavy radial load, additional output
shaft support may be required to prevent
premature bearing failure or shaft breakage
from bending fatigue.

If the application subjects the reducer to
shock loads and sudden stops it is advisable
to use mechanical or eletronic torque limiting
devices.

Reducers are not to be considered fail safe
or self-locking devices. If these features are
required, a properly sized, independent hold-
ing device should be utilized. Reducers
should not be used as a brake. Any brakes
that are used in conjunction with a reducer
must be sized or positioned in such a way so
as to not subject the reducer to loads be-
yond the catalog rating.

Written authorization from Smart-Gears is
required to operate or use reducers in man
lift or people moving devices.
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Ist for den Einsatz ein 2-poliger Motor vorge-
sehen, muss dies in der Bestellung spezifi-
ziert werden.

In der Auftragsphase muss angegeben wer-
den, ob besondere Gerguschpegelwerte ge-
fordert werden.

In der Bestellung muss darbber hinaus an-
gegeben werden, ob die angeforderten Ge-
triebe fer senkrechte Einbaulagen V54V6
vorgesehen sind. Fer diese Positionen muss
ein abgeschmirmtes Lager 2RS gempA
Abbildung vorgesehen werden. Fbr die Ein-
baulage V6 empfehlen wir, die Montage von
2 Dichtringen im Antrieb. V6 (Einbaulage,
von der bei 2-poligen Motoren abgeraten
wird).

Bei erhuhten Temperaturen empfehlen wir
an der Nabe die Montage von Dichtringen
aus VITON.

Bei Applikationen mit einer besonders hohen Ra-
dialkraft wird empfohlen, eine zusgtzliche
Abstbtzung an der Welle vorzusehen, um den vor-
zeitigen VerschleiAd des Lagers oder den Bruch
der Welle zu verhindern.

Sollten in der jeweiligen Applikation die Mu-
glichkeit Ianger anliegender bberlastungen,
von Stussen oder plutzlichen Blockierungen
bestehen, sind mechanische oder elektroni-
sche Drehmomentbegrenzungsvorrichtun-
gen zu installieren.

Darbber hinaus muss angegeben werden,
ob der Einsatz einen selbstbremsenden Mo-
tor mit hoher Schaltfrequenz vorsieht. Bei
den Installationen muss man sich darbber
vergewissern, dass das von der Lasttragheit
erzeugte Drehmoment die Grenzwerte des
Getriebes nicht bberschreitet. bberprbfen
(mit einem Drehmomentenschlibssel), dass
der Eichmoment der Bremse den vom Pro-
jekt vorgesehenen Daten entspricht.

Bei der Bestellung muss eine schriftliche Be-
fugnis angefordert werden, die den Einsatz
unserer Getriebe in Applikationen autori-
siert, von dem bzw. bei dem Personen be-
troffen sind.

Priciser sur la commande si en cours d’utili-
sation il faut appliquer un moteur a 2 pdles.
Priiciser sur la commande si I'on exige des
niveaux sonores particuliers.

Priiciser si les rirducteurs commandis doi-
vent s’utiliser dans des positions de montage
verticales V54V6. Pour pareilles positions il
faut priavoir un roulement blindii 2RS (voir fi-
gure). Pour un montage V6 on suggure I'utili-
sation de 2 bagues d’'nmtanchiiitii en entrize.
La V6 est une position diiconseilliie pour les
moteurs a 2 ples

En cas de tempwrratures nlevies il est con-
seillin d'utiliser des bagues d’iitanchitin en
VITON sur le moyeu.

Dans des applications ayant une charge ra-
diale nlevie, il est conseillh de privoir un
support supplimentaire sur I'arbre pour
empkcher I'usure priimaturiie du roulement
ou la casse de l'arbre.

Si I'application privoit des surcharges pro-
longwes, chocs ou arrkt intempestifs, instal-
ler des systumes miicaniques ou
nlectroniques limitant le couple.

Signaler si l'utilisation est avec moteur
auto-frein avec un nombre iilevin de man-
wuvres. Dans les installations s’assurer que
le couple engendri par I'inertie de la charge
en cours de freinage ne dipasse pas les li-
mites du rinducteur ; virifier (avec une cln
dynamomiitrique) que le couple de riiglage
du frein correspond aux donnies autorisiies
par le projet.

Pour pouvoir utiliser nos rinducteurs dans
des applications impliquant des personnes,
il faut nous en demander 'autorisation par
ncrit lors de la commande.

Especificar en el pedido la utilizaciyn de mo-
tores de 2 Polos para lubricar el reductor con
aceite sintitico.

Remarcar con el pedido si se requieren
niveles reducidos de rumorosidad.

Especificar en el pedido si los reductores se-
ron utilizados en posiciyn de montaje vertical
V/5-V6. Para estas posiciones van montados
rodamientos cerrados 2RS, como se indica
en la figura.

En el montaje V6 sugerimos el uso de dos
retenes en la entrada. Desaconsejamos el
montaje en posiciyn V6 con motor de 2 Po-
los.

En caso de elevada temperatura ambiente
aconsejamos montar retenes en viton en el
eje de salida.

En aplicaciones con elevadas cargas radia-
les, aconsejamos el montaje de un soporte
suplementario sobre el eje, para evitar el de-
sgaste prematuro del rodamiento, o la rotura
del eje.

Si en la aplicaciyn se previin sobrecargas
prolongadas, golpes o bloqueos imprevi-
stos, instalar sistemas mec6bnicos o electry-
nicos de limitadores de par.

Remarcar el uso de motor freno con alto
nbmero de maniobras.

En las instalaciones con motores autofre-
nantes cerciorarse de que el par generado
por la inercia de la carga en fase de frenado
no supere los IHmites del reductor; compro-
bar (con llave dinamomiitrica) que el par de
reglaje del freno corresponda con los datos
reflejados por el proyecto.

Es obligatorio pedir nuestra autorizaciyn ,
para el uso de nuestros reductores en apli-
caciones donde se transporten personas.
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A CAUTION

CHECK!
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Amperage

Mounting
Positions

Service
Factors

Mpy ycTaHOBKe YCTpOWCTBa BHE MOMELLEHNS
obecneybTe 3awmTy oT BO34eNCTBUst
OoKpy»atoLLen cpeapl.

Ons HOPMarnbHOro OXnaxkaeHua Heobxoaumo
obecneunTb pocraTovHoe NPOCTpaHCTBO AnA
BOS,EI,yXO3860pHVIKa asuraTtens.

Ons  npegoTepalleHnss  MpexaeBPeMEHHOro
M3HOCa MOALUMMHMKA W MOMOMKM Bana npu
Gonblioi paguanbHoi  Harpyske Tpebyetcs
JononHuTeNbHas onopa.

Cuctema BpallalWmUxcst Aetanen He [OOMmkHa
noasepraTbcsi KPUTUYECKUM CKOpOCTSIM,
TOpcWanbHOW wnu  ApyruM  Tunam  BuGpaumm,
He3aBMCMMO OT WX WCTOYHMKA. 3a OLEHKY
BO3MOXHOCTEW  9TOW  CUCTEMbl  OTBe4YaeT
nokynartesnb peaykropa.

Y6eautecb, 4TO Banbl U MydTbl YKpernmneHbl
npasunbHO. MpoBepbTe NNOTHOCTL COEAUHEHWIA,
a 3aTeM 3adMKCUPYIUTE KpeneHble 6onTbl.
Mepuoaunyecku nposepsiite NMOTHOCTb
KpenneHus.

Monb3oBaTenb 06s3aH 3aWmnTUTL Ban 1 nobble
NPVUBOAHbIE MEXaHU3Mbl, YCTAHOBMIEHHble Ha
HEeM, C MOMOLLbI0 NPeaOXPaHUTENBHOMO KOXyXa.
Tawke nonb3oBaTenb [OOJKEH  cregoBaTbh
MECTHbIM NpaBuiaM no TexHuke 6esonacHocTu.
HenpaBunbHas akcnnyatauusi yCTporcTBa MOXeT
npMBECTU K Cepbe3HbiM TpaBmMam  W/unu
noBpexaeHnto 06opyaoBaHus.

OcyLuiecTBUTE NPOBHbBINA Myck ycTpoiicTBa nepes
Hayanom akcnnyaTalmu.

When installed outdoors, make sure
protection is provided from atmospheric
elements.

Make sure there is sufficient space between
any obstructions and the motor’s air intake
area to provide adequate cooling for the
motor.

For very heavy radial load, additional output
shaft support may be required to prevent
premature bearing failure or shaft breakage
from bending fatigue.

The system of connected rotating parts must
be free from critical speed, torsional or other
type vibration, no matter how induced. The
responsibility for this system ananlysis lies
with the purchaser of the speed reducer.

Check shaft and coupling alignment. Check
proper coupling gap before to lock all
foundation bolts that should be routinely
checked.

For safety, Buyer or User should provide
protective guards over all shaft extensions
and any moving apparatus mounted
thereon. The User is responsible for
checking all applicable safety codes in his
area and providing suitable guards. Failure
to do so may result in bodily injury and/or
damage to equipment.

Test run the first unit to verify proper
operation.
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Beiim Freien installierten Getrieben sind an-
gemessene Schutzvorrichtungen gegen
Wettereinflbsse und direkte Bestrahlungen
vorzusehen. Fer die Installation in feuchten
Umgebungen mbssen an den bearbeiteten
Flachen des Getriebes angemessene
Schutzmafnahmen getroffen werden.

Zwischen der Lbfterradabdeckung des Mo-
tors und der eventuellen Wand ausreichend
Freiraum belassen, der einen LuftfluA fer die
Kbhlung gewghrleistet.

Bei Applikationen mit einer sehr hohen Ra-
dialkraft wird empfohlen, eine zusatzliche
Abstbtzung an der Welle vorzusehen.

Die Verbindung der rotierenden Teile darf
keinerlei durch die Geschwindigkeit erzeug-
te Verwindung oder Schwingung aufweisen.

Es wird empfohlen, vor der Inbetriebsetzung
des Getriebes die Fluchtung der rotierenden
Teile (Verbindungen, Wellen, usw.) zu kon-
trollieren und darbber hinaus regelmafig
die Befestigung der Verbindungsbolzen zu
bberprbfen.

Im Sinne der Sicherheit sollte der Kaufer
oder Benutzer bber allen am Getriebe mon-
tierten Wellen und allen in Umdrehung ge-
brachten = Gergte  Schutzvorrichtungen
vorsehen.

Es wird empfohlen, vor der Inbetriebsetzung
einen Check-up mit Kontrolle der aufgenom-
menen Leistung vorzunehmen, um einen
angemessenen Betrieb gewphrleisten zu
kunnen.

Pour les rinducteurs installns a l'extnrieur,
priavoir les protections qui se conviennent
contre les nlnments atmosphiriques et le ra-
yonnement solaire direct. Pour l'installation
dans des endroits humides adopter des pro-
tections adnquates sur les surfaces usiniies

Entre le cache-pale de ventilation et toute
paroi laisser un dingagement suffisant a ga-
rantir le passage de I'air de refroidissement.

Dans les applications impliquant une charge
radiale trus levie, il est conseillin de pritvoir
un support supplimentaire sur l'arbre.

Le raccordement des pinces en rotation doit
ktre libre de tout type de torsion ou vibration
dues a la vitesse.

Il est conseillin de contrcpler I'alignement des
pinces en rotation (raccordements, arbres,
etc.) avant la mise en service du ritducteur et
de virifier prriodiquement la fixation des bo-
ulons de raccordement.

A des fins de siucuritii I'acheteur ou I'utilisa-
teur devrait priavoir des protections pour tous
les arbres et les appareils mis en rotation qui
se trouvent montiis sur les rinducteurs.

Il est conseillin de riraliser un essai de vuirifi-
cation avant mise en service, pour s’assurer
que le fonctionnement est approprii d’aprus
le contrcple de la puissance absorbie.

Para reductores instalados al aire libre pre-
ver protecciones adecuadas contra los
agentes atmosfirricos y la irradiaciyn directa.
Para la instalaciyn en ambientes hbemedos,
adyptense protectores adecuados en las su-
perficies mecanizadas del reductor.

Dejar entre la tapa del ventilador del motor y
la eventual pared, un espacio suficiente que
garantice el paso del aire de refrigeraciyn.

En aplicaciones con elevadas cargas radia-
les, aconsejamos el montaje de un soporte
suplementario sobre el eje, para evitar el de-
sgaste prematuro del rodamiento, o la rotura
del eje.

La uniyn entre las partes en rotaciyn, debe
estar exenta de cualquier tipo de cargas o vi-
braciones debidas a la velocidad.

Aconsejamos controlar la alineaciyn de los
elementos en rotaciyn, antes de la puesta en
marcha del reductor, asimismo, recomenda-
mos controlar periydicamente la fijaciyn de
los bulones de uniyn.

Por seguridad, el comprador o usuario, de-
ben prever protecciones sobre todos los ele-
mentos en rotaciyn montados sobre el
reductor.

Aconsejamos efectuar un arranque en prue-
bas, antes de la puesta en funcionamiento,
controlando la potencia absorbida y garanti-
zando el uso correcto del reductor.
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Montare con bloccante
Assembled with glue

A\ CAUTION

OTtmeTbTE, ecnm penykTop 6ynet
MCMNONb30BaTbCsl B MOHTaXHbIX no3uumax V5 u
V6. ByaoyTt yctaHoBneHbl camocMasbiBaroLmecs
NOALMNMHMKM 2RS (CM. pUCYHOK). [11151 MOHTaXXHOM
nosvumm V6 Mbl pekoMeHAyem MKCronb3oBaTb
OBOMHblIE  BXOAHble  canbHUKW. MoHTaxHas
noauums V6 He pekomeHayeTcs ans
[OBYXMOJIOCHBIX ABUraTenen.

Mpu  MoHTaxe ABuratens Ha  pepykTtop
KpenexHble 6GonTbl criegyeT 3aTArvBaTh Mpu
COMPWKOCHOBEHUM MOBEPXHOCTW ABUratens ¢
dnaHuem pepyktopa. [locne 3aBeplueHusi
cbopkn ybegutecb B GecnpensaTCTBEHHOM
BpaLleHum MoOTOp-penyKTopaa, NMoBepHyYB
KpbInbYaTKy MOTOpa PyKOW.

Ecnun ycTpoiicTBO akcnnyatupyeTcs ¢ YacTbiMu
nyckamu, OCTaHOBKaMu U1 peBepcypoBaHnem
XoAa, B KayeCcTBe KPEMeXHbIX 3MemMeHTOB
cnegyeT ucnonb3oBaTb 6onThl Loctite kop 270
1nun nogobHble.

Mpoun3BoauTe MOHTaX peayKTopa Ha POBHYH
NMOBEPXHOCTb, HE NOABEPXKEHHYIO BUOGpauuu. MNpu
BbICOKOW  BHELUHEeW paauanbHoW  Harpyske
HeobX0AUMO  yCUNUTL  OMOPHYK MOBEPXHOCTb
ronosku 6omTa ¢ NOMOLLBIO Wanbbl (CM. PUCYHOK).

Y6enuTech, 4To yCTaHOBKa LWKMBOB UIK 6ontoB
He CTaHeT I'IpW-iIAHOVI HenpeayCcMOTPEeHHbIX
BHELWHUX pagnanbHbIX Neperpy3ok peaykropa.

Mpu ycTaHOBKE 3MIeMEHTOB Ha Ban peaykropa
cnenyeT n3beraTb TONYKOB U yAapOB, UCMOMNb3Ys
COOTBETCTBYIOLLME CbEMHUKN, KOTOPbIE KpenaTcs
C MOMOLLBI0 pe3bboBbIX OTBEPCTUMI Ha Topuax
Banos.

Mpy MOHTaxe 3NEMEHTOB Ha Ban peaykTopa
HEe0o6X0AMMO MCMOSb30BaTh NPOTUBO3AAMPHLIN 1
MPOTUBOOKUCIINTESbHbIA COCTaBbI.

Mpu okpacke pepykTopa
nonaaaHus Kpacku Ha
MOBEPXHOCTY U CarlbHKM.

He ponyckanTte
06paboTaHHble

Please specify when ordering if reducer are
used in Vertical V5 or V6 mounting position.
We normally mount a 2rs self lubricated
bearings (see picture). For V6 mounting we
recommend double oil seals in the input side
V6 positions for 2 poles motors.

When mounting a motor to reducers, the
fastening boltsshould not be tightened until
both the reducer flange and motor face are
in contact. When mounting is complete
check by manually rotating the motor’s shaft
to be sure the assembly turns freely.

In applications where multiple starts, stops
or reverses occur, it is advisable to use
Loctite Code 270 or similar compounds on
the fastening bolts of the output flange and
feet.

Mount the reducer on a flat surface free of
vibration. If  high overhung loads are
expected,it is advisable to reinfirce bolt
heads with washers as shown in picture.

Make sure that mounting of pulleys or
pinions does not create overhoung loads
exceeding the capacity of the reducer.

When mounting anything on the reducer’s
shaft,protect thebearings from impact by us-
ing the appropriate pullers and threaded ho-
les in the end of the reducer shaft.

When mounting items to the reducer shaft,
appropriate anti-seize and oxidizer com-
pounds should be used, and keys dimen-
sions are connect.

If the reducer is to painted, protect machined
surfaces and oil seals from over-spray.
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In der Bestellung muss spezifiziert werden,
ob die Getriebe fbr die Einbaulagen V54V6
vorgesehen sind, so dass ggf. Lager 2RS
(abgeschirmte) und eventuell zuspatzliche
Dichtringe vorgesehen werden kunnen. Fbr
die Einbaulage V6 empfehlen wir die
Montage von 2 Dichtringen (Einbaulage, von
der bei 2-poligen Motoren abgeraten wird).

Die Passung an den Motor muss frei und
gleitend erfolgen. Der Anzug der
Befestigungsschrauben darf erst dann
erfolgen, wenn die beiden Flanschen auf
Kontakt liegen. Nach erfolgtem Zusam-
menbau muss durch ein  manuelles
Einwirken auf das Lbfterrad kontrolliert

Bei Applikationen, die durch hpufige
Starts/Stopps oder Inversionen charakt-
erisiert werden, sollten die Befestig-
ungsschrauben der Flanschen mit Loctite
Art. 270 oder Arexons Art. 35A42 blockiert
werden.

Sicherstellen, dass die Befestigung des
Getriebes auf einer festen, ebenen und
schwingungsfreien ~ Unterlage  erfolgt.
Sollten erhuhte Belastungen vorgesehen
sein, sollten aufgebogene Zwischen-
legscheiben unter dem Kopf der Schrauben
for die Befestigung am Gestell verwendet
werden.

Sich darbber vergewissern, dass die
eventuelle Montage von bberstehenden
Ritzeln oder Riemenscheiben an den Wellen
durch vorausgehende bberprbfungen der
Zulpssigkeit der daraus resultierenden
Lasten bestatigt wird.

Bei der Montage von Ritzeln, Kupplungen
oder Riemenscheiben an den Getriebe-
wellen  sind durch die Anwendung
angemessener Abzieher, die in den
Gewindebohrungen an den Wellenenden
verankert werden mbssen, Stusse zu
vermeiden.

In allen Passungen zwischen Welle/Nabe
die Kontaktflachen mit angemessenen
Antioxydationsmitteln einstreichen und
bberprbfen, dass die Federkeile nicht zu
stark beansprucht werden, so dass ein
Bruch der Nabe verhindert werden kann.

Wahrend der eventuellen Lackierung die
Dichtringe und die bearbeiteten Flaochen
schbtzen.

Priciser sur la commande si les rinducteurs
doivent «ktre livris pour des positions de
montage V54V6 pour pouvoir en priavoir les
roulements correspondants 2RS (blindiis) et
les bagues d’'itanchnitn complinmentaires.
Pour la position V6 il est conseilli d’utiliser 2
bagues d'itanchiiitin (position non adaptiie
aux moteurs a 2 pales).

L’accouplement au moteur doit s’avirer
librement et sans points durs. Le serrage
des vis de fixation ne doit s’effectuer que
lorsque les deux flasques-brides seront en
contact. Assemblage terminn, contropler
que le moteur tourne librement en
intervenant manuellement sur la pale de

Dans les applications caractirisies par de
nombreux dimarrages/arrkts ou inversions,
il est conseilln de bloquer les vis fixant les
flasques-brides avec du Loctite code 270 ou
bien de I'’Arexons code 35A42.

S’assurer que la fixation du riducteur
s’avure sur une base rigide, plane et sans
vibrations. Si l'on envisage de fortes
contraintes, utiliser des rondelles fendues en
dessous de la tkte des vis de fixation a la
base.

S’assurer que tout montage en porte-a-faux
de pignons ou poulies sur les arbres est bien
validii par des virrifications, au prinalable, sur
'admissibilitn des charges qui en dirivent.

Lors de la pose de pignons, joints de
raccordement ou poulies sur les arbres du
riducteur, nviter tous chocs en utilisant des
extracteurs  appropriis, ancriis  aux
taraudages existant en tkte des arbres.

Dans tous les accouplements arbre / moyeu
enduire les surfaces de contact avec des
produits de protection anti-oxydation et
virifier I'absence de forsage sur les
clavettes afin d’empkcher la casse du
moyeu.

En cours de peinture protiiger les bagues
d’ntanchniti et les surfaces usinnes.

Especificar en el pedido si los reductores
serbn utilizados en posiciyn de montaje
vertical V5-V6. Para estas posiciones van
montados rodamientos cerrados 2RS, como
se indica en la figura. En el montaje V6
sugerimos el uso de dos retenes en la
entrada. Desaconsejamos el montaje en
posiciyn V6 con motor de 2 Polos.

El acoplamiento al motor debe ser libre y
deslizante. El apriete de los tornillos de
fijaciyn, solo se llevara a cabo, cuando las
dos bridas estiin en contacto. Una vez
finalizado el montaje, controlar que el motor
gira libremente, actuando manualmente
sobre el ventilador.

En aplicaciones que se caractericen por
numerosas arrancadas y paradas o
inversiones, es aconsejable bloquear los
tornillos de fijaciyn de las bridas con Loctite
cod. 270 y bien Arexons cyd.34A42

Comprobar que la fijaciyn del reductor haya
sido efectuada sobre la base rHgida, plana'y
no expuesta a vibraciones. Si se previin
elevadas exigencias utilizar arandelas de
presiyn bajo la cabeza de los tornillos de
fijaciyn a la base.

En montajes de picones o poleas sobre el
eje de salida en voladizo, asegurarse de la
admisibilidad de los valores de carga radial
resultante.

Al montar picones, juntas o poleas en los
ejes del reductor evitar los golpes y usando
extractores apropiados fijados en los
orificios con rosca que hay en los extremos
de los mismos ejes.

En los acoplamientos eje/cubo, utilizar
protectores antioxidantes, y verificar que las
chavetas no estbn forzadas, para evitar la
rotura del cubo.

Durante el pintado proteger los retenes y las
superficies mecanizadas.
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MoTop-peayKkTopbl, 3anuTble CMaskon Ha Becb
CpOK crnyx0bl, He TpebyT 06cnyXMBaHUS.

[Onsa ppyrux TWNoB pedyKkTOpoB HeobxoanMo
nepuoanyeckn OGHOBMSTb W NOAAEePXMBaTb
onpeaeneHHbIn YpoBeHb CMa3Ku.

M3berante cMelIMBaHUSI CUHTETUYECKON U
MUHeparnbHON CMa3oK.

MepByto 3aMeHy  MUHeparbHoMn cMaskum
Heobxogumo npousBoauTe 4Yepe3d 150 4yacos
KCnnyaTauun, a Kaxxaylo nocrneayoLLyo 3ameHy
- yepes 4000 yacos.

Mepuognyeckn  OcyllecTBsiiTe  MPOBepKy
KOXyXa BEHTWUMNATOpa Ha NpedMeT 3acopeHus
MbISbIO Y BOIOKHAMM.

Heobxoammo nepvognyeckn npoBepsTb MOPT
MOTOPOB CO BCTPOEHHbLIM TOPMO3OM WU
NpPouU3BOAUTbL 3aMeHy TOPMO3HOW HaKnaaKu.

Takxe OcyLIJ,eCTBJ'IﬂVITe NPOBEPKY TOPMO3HOro
MOMEHTa C NOMOLLbI0 MOMEHTOMEpPaA.

* [inqa obecneyeHus HaJeXHoro
YHKLMOHUPOBaHUST peaykTopa HeobxoanmMo
crnepnoBaTh CreayloLWwmUM yKasaHusam:
obGeperanTe YCTPOMCTBO OT BbICOKOIO
YPOBHS BNaXHOCTH

XpaHUTe YCTPOMCTBO B cheuuanbHbIX
wkadhax

Mpy ANMUTENbHOM XpaHeHUW 3anevite CMasKow
BHELLHWE AeTanu yCTpoWCTBa, KOTOpble MOryT
ObiTb  MOABEPXEHbI  OKUCMNEHWO (Banbl U
obpaboTaHHble MOBEPXHOCTH).

PenykTopebl, He UMetoLLMe cMasku, He0H6XxoaAMMO
NMOMHOCTb 3anuTb MacrnoM. Bo Bpemsi ycTaHoBKU
NMOHM3bTE YPOBEHb CMa3ku Ao Tpebyemoro.

Penyktopbl MmocTaBnsiloTCs  Ha  criedylouimx

yCMNOBUSIX:

* 3apaHee NoaroToBEHHbIE K YCTaHOBKE Ha
onpeaeneHHy MOHTaXHY0 No3nLuo

* MPOTECTUPOBAHbI B COOTBETCTBUM C
yKasaHHbIMU cneyudukalusmm

* B COOTBETCTBYIOLLEN yNakoBKe

* conpukacarLecs NoBepXHOCTU He
OKpaLleHbl

* 6e3 KpenexHblx OONTOB U raek ABuraTens B
COOTBETCTBMU CO cTaHpapTom |IEC

* 3anuTbl CMa3Kou (B COOTBETCTBUU C
TpeboBaHUAMM)

* OKpalleHbl (B COOTBETCTBUM C TpeboBaHMSAMM)

* YKOMMJIEKTOBaHbI pbiM-60nTamu

YCTAHOBKA / INSTALLATION / EINBAUVORSCHRIFTEN /INSTALLATION / INSTALACIYN

Gearboxes that are lubricated for life do not
require any mainteinance.

For others, the lubricant needs to be
periodically refilled and eventually changed
with a suitable grade.

Avoid mixing synthetic and mineral lubricants.

It is advisable to carry out the first oil change
after 150 operating hours and the subse-
quent ones every 4000 operating hours.

From time to time check that the fan cowl is
not clogged with dust or fibres.

For brake motors it is also necessary to
periodically check the air gap and replace
the brake lining if the values exceed
permissible ones.

Also check the brake torque using a torque
meter.

In order to safeguard the efficiency of the
gearboxes, it is required to observe the
following indications:

» stock the gearboxes in appropriate
environments with a low humidity
level

* Place the same possibly onto shelves

* In case of prolonged stocking periods,
lubricate the external parts which could
be subject to oxidation (shafts and
machined parts).

The non lubricated gearboxes should be

completely filled up with oil. Oil level should

then be reset to required levels during
installation.

Gearboxes are supplied as follows:

» prearranged to be installed in the ordered
mounting position

« tested as per internal specifications

+ with appropriate packing

 coupling surfaces not painted

+ without nuts and bolts for motor mounting
as per IEC version

« already filled in with lubricant where
specified

+ already painted where specified

+ already equipped with lifting eyebolts
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Getriebe mit Lebendauerschmierung benuiti-
gen keine Wartung.

Bei allen anderen Getrieben ist es notwen-
dig, regelmpfAlig den Listand zu prefen und
ggf. nachzufellen.

ACHTUNG:

Niemals mineralisches und synthetisches Li|
vermischen!

Der erste Llwechsel muss nach 150 Be-
triebsstunden, jeder weitere nach 4000 Be-
triebsstunden erfolgen.

Von Zeit zu Zeit ist zu prefen:

a ) die Lbfterhaube des Motors nach Versc-
hmut- zung oder Verfbllung.

b) bei Bremsmotoren die Bremse auf ord-
nungsgempfe Funktion und Wirkung.

For sichere und effiziente Lagerhaltung

sollten folgende Punkte beachtet werden:

» Getriebe in geschbtzter Umgebung mit
wenig Personenverkehr

» Bei langerer Lagerhaltung sollten die
bearbeiteten Stahlflachen mittels Fett
vor Rost geschbtzt werden.

» Getriebe ohne Llfsllung sollten vor
Lagerung zuerst mit Li| werden.

Die Llmenge muss beim Einbau korrigiert

werden.

Die Getriebe werden folgendemafen gelie-

fert:

« vorbereitet for die bestellte Einbaulage

» geprbft nach den internen Vorschriften

* mit beigefegtem Zubehur

» ohne Schrauben und Muttern bei
Lieferung ohne Motor

» Bereits mit Schmiermittel ausgestattet
(sofern vorgesehen)

 Bereits lackiert (sofern vorgesehen).

» Bereits mit Transportuse ausgestattet
(sofern vorgesehen)

Les rinducteurs lubrifiiis a vie ne nincessitent
pas d’entretien.

Pour les autres il est nincessaire d’effectuer
une vurification puriodique du niveau de
I’huile nventuellement en le remplasant
avec un type compatible.

nviter de mulanger les huiles synthitiques
avec les huiles minnrales.

Effectuer le premier changement de I’huile
aprus 150 heures et les changements
successifs aprus 4000 heures de
fonctionnement.

Vrifier que le capot ventilateur du moteur
ne soit pas bouchiie par de la poussiuvre, des
filaments ou d’autres corps.

Pour les moteurs auto-freinants controler
puriodiquement la valeur de l'entrefer en
effectuant le remplacement du ferodo si les
valeurs sont supiirieures a celles admises.
Viirifier le couple de freinage avec une clii
dynamomiutrique.

Pour garantir l'efficacith des riducteurs

stockins il est nicessaire d’observer les

indications suivantes:

+ les conserver dans des endroits avec
un bas niveau d’humiditn

+ les disposer sur des ntagures ou des
plates-formes

» pour des puriodes de stockage
prolongnes, lubrifier avec de la graisse
les parties extirieures qui pourraient ktre
sujettes a oxydation (arbres et surfaces

travaillnes).
Pour les rirducteurs fournis sans lubrifiant
nous conseillons de les remplir

complutement d’huile. Lors de l'installation,
ajuster le neveau.

Les riiducteurs sont fournis comme diicrit

ci-aprus:

 prudisposis pour ktre installiis dans la

position de montage diifinie lors de la

commande

testins selon les spiicifications internes

avec un emballage approprii

les surfaces d'accouplement non peintes

dirpourvus d'icrous et de boulons pour

montage moteurs pour la version IEC

 duja pourvus de lubrifiant (la ow priavu)

 dwja vernis (la owy priivu)

 duja pourvus de oeillet de souluvement
(la owy priavu)

Los reductores con lubricaciyn permanente
no precisan mantenimiento.

Para los demb6s es necesario controlar pe-
riydicamente el nivel del aceite y, even-
tualmente, rellenar con wuno de tipo
compatible.

Evitar la mezcla de aceites sintiticos con
aceites minerales.

Efectuar el primer cambio de aceite despuiis
de 150 horas Efectuar el primer cambio de
aceite despuits de 4000 horas de funciona-
mento.

Comprobar que la rejilla trasera del motor no
esti obstruida por polvo, hilos u otras cosas.

En los motores autofrenantes controlar
periydicamente el valor del entrehierro efec-
tuando la sustituciyn del ferodo si los valores
superan los admitidos.

Verificar el par del freno con llave dinamo-
mutrica.

Para garantizar el buen estado de los

reductores recibidos, deben cumplirse las

siguientes indicaciones:

« conservarlos en locales resguardados
con un bajo nivel de humedad

» disponerlos sobre estanterHas o
plataformas

* para largos periodos de almacenamiento,
lubricar con grasa las partes exteriores
que podrHan oxidarse (ejes y superficies
mecanizadas).

Para los reductores suministrados sin

lubricante, se aconseja llenarlos totalmente

de aceite, restableciendo, obviamente, su

correcto nivel durante la instalaciyn.

Los reductores se suministran del siguiente

modo:

+ ya listos para su instalaciyn en la
posiciyn de montaje como se ha
solicitado en el pedido

» rodados segbn las normas internas

» especHficamente embalados

* las superficies de acoplamiento no estan
pintadas

» desprovistos de tuercas y tornillos para
el montaje motores para la versiyn IEC

» Provistos de lubricante (donde este
previsto)

» Pintados (donde este previsto)

» Provistos de argolla de elevaciyn (donde
este previsto)
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MOTEURS ULECTRIQUES / MOTORES ELUCTRICOS

Pasmepbl U TeXHUYeCKue Dimensions and Abmessungen und Dimensions et caracte- Dimensiones y datos
XapaKTePUCTUKU technical data Auswahltabellen ristiques techniques tecnicos
L Lm

£
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HapyxHble pa3mepbl onpegensitoTCA NPoOU3BOAUTESNIEM.

Outer dimensions may be different according to manufacturers.

Den jeweiligen Herstellern gemgfl kunnen die Auflenmafle unterschiedlich ausfallen.
Les dimensions extirieures peuvent changer en fonction des diffiirents fabricants.
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3awuTta

Crangapt IP54
Heobxoanmo ykasatb B
3akase, ecnu TpebyeTcs
COOTBETCTBME  CTaHAapTy
IP55 nnu Bbliwe.

Usonauusa

Cranpgapt Cl. F
Heobxogumo ykasatb B
3akase, ecnu Tpebyetcs
ZAPYroi TN N3omnsaumu.

ANMEKTPOABUIATENIN / ELECTRIC MOTORS / ELEKTROMOTOREN

MOTEURS ULECTRIQUES / MOTORES ELUCTRICOS

Protection

Standard IP54

To be specified upon
placing the order if IP55
or higher protection is re-
quired

Insulation

Standard CI.F

To be specified upon
placing the order if differ-
entinsulation is required.

Schutzart

IP54 Standard.

IP55 oder huher im
Auftrag angeben.

Isolierung

CI.F Standard.

Davon abweichende
Isolierungsklasse im
Auftrag angeben

Degrn de protection
IP54 standard.

Au moment de la com-
mande, spicifiez si vous
souhaitez  I'lP55 ou
supwrieur.

Isolement

CI.F standard.

Au moment de la com-
mande, spiicifiez si vous
souhaitez une classe
d’isolement diffitrente.

[11]

Grado de protecciyn
IP54 standard.
Especificar al efectuar el
pedido el IP55 y supe-
rior.

Aislamientos
CI.F standard.
Especificar al efectuar el
pedido la clase diferente
de aislamiento.

Knacc nsonsumm obmoTok / Insulation E B E H
Isolierung / Isolement / Aislamiento
C° 120° 130° 155° 175°
Makc. Temn.
F* 248° 266° 311° 347°
CoeauHeHus Connections Verbindungselemente Branchements Conexiones

TpexdasHbIin aCUHXPOHHbBIA OHOCKOPOCTHOM
Threephase asyncronous single polarity
Asynchronmotor 3-ph eine Drehzahl

Moteur triphasii a une vitesse

Asincrono trifasico de una velocidad

TpexdasHbli aCUHXPOHHbIN [BYXCKOPOCTHOM
Threephase asyncronous single polarity
Asynchronmotor 3-ph doppelte Drehzahl

Moteur triphasit a deux vitesses
Asincrono trifasico de dos velocidades

OpHogasHbIN aCMHXPOHHBI
Single phase asyncronous
Einphasen-Asynchronmotor

Moteur monophasi

C

I_

Asincrono monofasico

w2y U2 V2
% v1i Wi

Y A Yy A
N max N min
w2 U2 w2 W2 U2 w2 w2 U2 w2 w2 U2 v
O O O O |0 |O
u1<|> v1<|) w1<|> U] T Wi U1i "1i W1i |u1 |v1 Iw1
R s T R 8 T R s T R S

|
L1| L2



BAXHAA NH®OPMALIUA / IMPORTANT INFORMATION

ﬂpquTaﬁTe BHUMaTeJNIbHO

[OaHHass uvHdopmaumsa no3sonut obecneuntb 6GesonacHyio 1
3(pheKTMBHYIO IKCMMyaTaLMio BaLLEro yCTponucTBea.

O3HaKoOMbTECh CO BCEMW YKa3aHWUsSIMU Mepef Havanom 3KcrryaTtaumum
peayktopa. HenpaBunbHasi  ycTaHoBKa,  OOCMyxuBaHWe  vnn
3KCMnyaTaums MOryT MPUMBECTU K MOJSYYEHUIO Cepbe3HbIX TPaBM UMK
norioMke peaykropa.

BHUMAHME!

[ns ncnonb3oBaHUsa pelyKTOPOB B MACCaXMPCKUX NMETaxX UIm
OpYrX YyCTPOMCTBaX, KOTOpPbIE CRyXaT ANs NepemMeLleHuns noae,
HeoBX0AMMO MOMyYMTh HaLLe MUCbMEHHOE paspeLLeHme.

* PaGouvie Harpyskv He AOITKHbI MPEBbILLATL Yka3aHHbIX B JaHHOM
kaTarore.

* TornbKo NokynaTternb OTBEYAET 3a onpeaerieHne NpurogHoCcTu
YCTPOWCTBA AN BbINOSIHEHUS1 COOTBETCTBYIOLLMX 3a4au.
MpousBoauTernb He [AeT KaKUX-NGO SIBHBIX UK
noApasyMeBaeMbIX rapaHTUI B OTHOLLEHWW NPUFOAHOCTM
YCTPOCTBa AN1s1 ONpefeneHHbIX Lenen.

* [lonb3oBaTenb 06513aH 3aWUTUTL Ban 1 Niobble NPUBOAHbIE
MeXaHW3Mbl, yCTaHOBIEHHbIE Ha HEM, C NMOMOLLbHO
NpefoxXpaHUTENBHOIO Koxyxa. Takke nonb3oBaTernb AOKEH
crnefoBaTb MECTHbIM NpaBuiiaM Nno TexHuke 6e30nacHoOCTy.
HenpaBunbHas akcnnyaTauns yCTpoUCTBa MOXET NPUBECTU K
cepbe3HbIM TpaBMaMm nepcoHana v noBpexaeHuo obopyaoBaHus.

* [leperpeB cMaskv Unv peaykTopa MOXeT NPUBECTU K BO3ropaHuio.
ByabTe o4eHb OCOTOPOXHbI MPY AEMOHTAXEe CMa304HbIX 3arnyLiek
N BEHTUNEN.

* [lepen ocyLlecTBrNEHMEM CEPBUCHOIO 06CMYXUBAHUS UMK
[eMOoHTaxa aeTtanei oTKIMYMTE OT UCTOYHMKA NMUTaHWUS.
3abnokupyiiTe ero 1 noBecbTe NpeaynpeanTenbHYI0 Tabnnyky BO
nsbexaHue criy4anHoro 3arnycka.

* PeaykTopbl He SBMSATCS OTKA30yCTONYMBBIMU NN
CaMOOTKIoYaLWMMKCA ycTponcTBamu. [na obecneyeHns gaHHON
yHKLMN HEOBXOAMMO UCNOMNb30BaTh HE3aBMCUMBIA BriokupaTop.
He cnepyeT ncnonb3oBaTth peayKTopbl B Ka4ecTBe TOPMO3HOIO
MexaHuama.

* Jlio6Gble TOpMO3a, KOTOPbIE UCMOMNb3YTCA BMECTE C PEAYKTOPOM,
[OOMKHbI UMETb TakmMe pasmMepbl U pacrnonoXeHune, YTobbl Harpy3ku
Ha pedyKTop He NMpeBbIWany ykasdaHHbIX B JaHHOM KaTarore.

* Takue anemeHTbl, Kak pbIM-00MTbl, AOMKHbI UCMONb30BaTLCS
UCKINIOYUTENBHO AN BEPTUKANbHOMO NodbemMa yCTPOUCTBa, a He
ans oukcaumm getanen unv asuratenen.

* Kcnonb3oBaHue cmasku ¢ npucagkamu EP gna anemeHToB
orpaHumymMTenemM obpaTHOro Xo4a MOXeT NMPUBECTU K CEPbE3HbIM
TpaBMam nepcoHarna 1 Nonomke peaykropa unu apyroro
obopyaoBaHus .

Bbicokue paboyne Harpy3sku Ha MOALUMMHUKA U Barbl MOTYT NMPUBECTU K

MX MPEXAEBPEMEHHOMY U3HOCY UM NMOBPEXAEHUIO.

Hawa komnaHusi He HeceT OTBETCTBEHHOCTbL 3a NO6Goun
npsAMon unn KOCBEHHbIN ylepb6, BbI3BaHHbIN
HenpaBUIIbHOM akcnnyarauuen ycTpoucTBa nnu
HecobniogeHuem MHCTPYKLUNA, npuBeaeHHbIX B
HacTosILLEeM OOKYMEHTe.

Rev. 1.3

Please Read Carefully

The following WARNING and CAUTION information is suplied
to you for your protection and to provide you with many years of
trouble free and safe operation of your product.

Read ALL instructions prior to operating reducer. Injury to
personnel or reducer failure may be caused by improper
installation, maintenance or operation.

WARNING:

» Written authorization required to operate or use reducers in
man lift or people moving devices.

» Check to make certain application does not exceed the
allowable load capacities published in the current catalog.

* Buyer shall be solely responsible for determining the
adequacy of the product for any and all uses to which Buyer
shall apply the product. The application by Buyer shall not
be subject to any implied warranty of fithess for a particular
purpose.

» For safety, Buyer or User should provide protective guards
over all shaft extensions and any moving apparatus
mounted thereon. The User is responsible for checking all
applicable safety codes in his area and providing suitable
guards. Failure to do so may result in bodily injury and/or
damage to equipment.

» Hot oil and reducers can cause severe burns. Use extreme
care when removing lubrication plugs and vents.

» Make certain that the power supply is disconnected before
attempting to service or remove any components. Lock out
the power supply and tag it to prevent unexpected
application power.

» Reducers are not to be considered fail safe or self-locking
devices. If these features are required, a properly sized,
independent holding device should be utilized. Reducers
should not be used as a brake.

» Any brakes that are used in conjunction with a reducer must
be sized or positioned in such a way so as to not subject the
reducer to loads beyond the catalog rating.

« Lifting supports including eyebolts are to be used for
vertically lifting the gearbox only and not other associated
attachments or motors.

» Use of an oil with an EP additive on units with backstops
may prevent proper operation of the backstop. Injury to
personnel, damage to the reducer or other equipment may
result.

» Overhung loads subject shaft bearings and shafts to stress
which may cause premature bearing failure and or shaft
breakage from bending fatigue, it not sized properly.

Our company will not be responsible for any direct or
indirect damages, caused by a wrong use of the products
or for not obsering the catalogue indication



HYyaTble YepBsyHble AKTHbIE
e peayKTopbl peayKTopb! HacafHble pefyKTopbl

Dossier according |
to S4/9/EG B. bii
stored

Baw 6nwxkanwwnn gunep

QY

AYAMNT - MIPEAANOXEHME - CEPBUC

TAABABTOMATUKA

454018, r YensibuHck, yn. KnucnuubiHa, 100
Ten/dakc (351) 729-82-00 (MHOrokaHanbHbIi)
coT: +7 952 50 57 702
sale@mega-sensor.ru, www.mega-sensor.ru
http://rnaBaBTOMaTuKa.pd




